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1 Historische schets

1.1 Romeinse periode en vroege Middeleeuwen 1°-10% eeuw

In het begin van onze jaartelling is het Maasdal nog zeer dicht bebost, maar na de komst van
de Romeinen wordt het rivierdal geleidelijk ontgonnen. In deze regio loopt de belangrijkste
doorgaande route over de weg die van Keulen via Tongeren naar Noord-Frankrijk is
aangelegd. VVoor deze weg is in de eerste eeuw na Christus een houten brug gebouwd nabij de
monding van de Jeker.

Uit archeologisch onderzoek blijkt dat de Romeinse weg in de eerste eeuw het thans nog
bestaande tracé over de Brusselsestraat volgt en daarna via de noordzijde van het Vrijthof
loopt en vervolgens door de Grote Staat naar de Havenstraat en via de Plankstraat en de
Eksterstraat bij de brug over de Maas uitkomt. Aan weerszijden van de brug zijn kleine
handelsnederzettingen tot ontwikkeling gekomen. In de tweede helft van de derde eeuw is
deze houten brug tijdens Frankische invallen verwoest. Een eeuw later wordt de brug hersteld
en verrijst op de linker Maasoever een ommuurde versterking met een oppervlakte van 95 bij
170 meter. In de vierde eeuw wordt de Christelijke religie al in Noord-Frankrijk verbreid en
in de Maasstreek behoort Sint Servatius als bisschop van Tongeren tot de eerste
geloofsverkondigers. Hij wordt volgens de overlevering in het derde kwart van de vierde
eeuw begraven nabij de Romeinse weg. Boven het graf van Sint Servaas heeft bisschop
Monulphus een eeuw later een kerk gebouwd. Deze grafkerk van Sint Servatius ontwikkelt
zich in de Merovingische periode tot een nieuw machtscentrum. In de nabijheid van de Sint
Servaasabdij wordt een Palts gebouwd. Deze koninklijke residentie onderstreept het belang
van het koningsdomein dat zich ten westen van Maastricht uitstrekte. Dit koningsgoed blijft in
de Middeleeuwen als bestuurlijk territorium bewaard in het graafschap van de Vroenhof.
Door de rijksdelingen in de negende eeuw vallen de Sint Servaasabdij en de koningspalts
onder het gezag van de Lotharingse hertogen, maar na de dood van Hertog Gislebert 11
worden de bezittingen in 939 weer bij het Duitse Rijk gevoegd. De Servaasabdij wordt
vervolgens aan het einde van de tiende eeuw door keizer Otto 111 tot Vrij Rijkskapittel
verheven. Over de romeinse periode en de vroege middeleeuwen is in het bestemmingsplan
een afzonderlijke archeologische rapportage toegevoegd: “Maastricht Centrum binnen de
Singels Cultuurwaardenonderzoek Deelrapport Archeofogie
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Afbeelding 1: tracé van de romeinse weg door de binnenstad van Maastricht

1.2 Hoge en Late Middeleeuwen 11% -15% eeuw

In de 11e eeuw leeft de internationale handel over land op. De romeinse weg (Via Belgica)
raakte weliswaar in verval, maar Maastricht blijft echter een economisch aantrekkelijke
vestigingsplaats, omdat de nieuwe handelsweg tussen Vlaanderen en Keulen ook in
Maastricht de Maas kruist. Dit kruispunt vanwege belangrijke handelswegen op een plek
waar de Maas nog bevaarbaar was, heeft de welvaart van de middeleeuwse stad vergroot.



In de 13e eeuw waren er drie grote jaarmarkten en verscheidene kleinere week- en
dagmarkten in de stad. Het economisch belang van Maastricht valt ook af te lezen uit het
bereik van de Maastrichtse handelaren. Deze beperkten zich niet slechts tot lokale, regionale
handel of zelfs tot handel op Keulen of de Belgische kust. Activiteiten van deze kooplieden
zijn aan te tonen in Wenen en Hongarije. Waarschijnlijk bestond er ook een directe handel op
Denemarken, Noorwegen en Zweden in de 13e eeuw. In Maastricht bestond in de late
middeleeuwen zelfs een handelscorp or at i e van de “Schoense Verde
het Zweedse schiereiland Schonen (Skéne) voeren om het Maastrichtse laken te ruilen tegen
haringen, kabeljauw en pelshuiden. De economische activiteit beperkte zich niet tot de handel.
Ook de nijverheid droeg, zij het op bescheidenere schaal, aan de welvaart bij. Al vroeg was er
bijvoorbeeld een niet onbelangrijke lakennijverheid, die echter niet vergeleken kan worden
met de lakennijverheid meer in het westen van Belgié.

In 1202 worden de Rijksrechten over Maastricht en de voogdij over het Sint Servaaskapittel
door de keizer Otto IV overgedragen aan de Brabantse hertog Hendrik I, die nu de belangrijke
handelsroute tussen Brugge en Keulen volledig beheerst. Deze schenking heeft in de dertiende
eeuw tot verschillende conflicten met de Luikse Prinsbisschoppen geleid. Zo liet de
Prinsbisschop Hugo de Pierrepont in 1204 de pas opgeworpen aarden wallen rond de stad
weer met de grond gelijk maken. Na de dood van de Prinshisschop Hugo staat de Brabantse
hertog Hendrik 1 in 1229 aan de Maastrichtenaren het recht toe om de stad met een stenen
muur te beschermen.

Afbeelding 2: Gravure Braun Hogenberg 1588 waarop de beide stadsommuringen duidelijk zijn te zien.

De eerste ringmuur werd in het midden van de dertiende eeuw gebouwd met blokken
kolenzandsteen. Op de linker Maasoever loopt de ringmuur aan de zuidzijde door de
Jekerdelta. Aan de westzijde is de muur met een wijde boog om de Sint Servaasabdij
gebouwd, om vervolgens via de huidige Marktplaats aan de noordzijde van de stad weer bij
de Maas aan te sluiten. Hoewel de eerste verdedigingsgordel niet erg lang operationeel is
geweest, zijn grote delen van deze ringmuur bewaard gebleven, omdat de muur al in een
vroeg stadium aan weerszijden door woonhuizen en kloostergebouwen wordt ingesloten.

In de dertiende eeuw blijven de Maastrichtse burgers zich onderscheiden naar hun
oorspronkelijke nationaliteit als “Bisschops
wordt volgens het gewoonterecht door de moeder overgedragen op al haar kinderen. In 1284
worden de geschillen tussen de Luikenaren en de Brabanders bijgelegd en ondertekenen de
Hertog Jan van Brabant en zijn zwager de Luikse Prinsbisschop Jan van Vlaanderen het
verdrag van de Alde Caerte. In deze overeenkomst wordt vastgesteld dat de stad voortaan als



een federatieve samenleving door een tweeherig bestuur zal worden geregeerd. Weliswaar
blijft de rechtspraak gescheiden naar de nationaliteiten, maar vrijwel alle overige bestuurlijke
aangelegenheden worden voortaan gemeenschappelijk geregeld. De overeenkomst van de
Alde Caerte heeft onder meer betrekking op het onderhoud van de stadsmuren en poorten,
wegen en waterputten, de overheidsgebouwen en op de muntslag en accijnzen. Ook bevat het
verdrag een passage over het onderhoud van de nieuwe Maasbrug. Deze stenen brug wordt in
het laatste kwart van de dertiende eeuw gebouwd, ter vervanging van de oude houten
oeververbinding, die in 1275 was ingestort. De nieuwe brug is ruim honderd meter
noordelijker opgebouwd en vormt sindsdien ook de territoriale scheidslijn tussen het Luikse
deel van de Maas ten zuiden van de brug en het noordelijke Brabantse deel. Het tweeherige
bestuur geldt voor de gehele stad en ook voor het Wycker stadsdeel, maar de gebieden van de
twee kapittels en de bezittingen van de Vroenhof blijven autonoom. Dankzij de neutrale
houding van de beide soevereinen kan Maastricht zich in de Middeleeuwen toch als een vrije
en welvarende stadstaat ontwikkelen.

Afbeelding 3: ligging van de ommuring van het castellum en van de eerste en tweede middeleeuwse
stadsmuren.

De eerste ringmuur is onder grote druk en inderhaast gebouwd. Veel bouwwerken langs de
uitvalswegen bleven buiten de bescherming van de stadsmuur. Binnen de ringmuur was de
ruimte beperkt, terwijl de bevolkingsaanwas in de dertiende eeuw juist zeer groot was. Dit
heeft binnen de eerste ommuring tot een zeer dicht en doelmatig grondgebruik geleid. Omdat
de stad aan het einde van de dertiende eeuw letterlijk uit haar voegen groeide werd al rond
1300 een begin gemaakt met de bouw van een nieuwe stadsmuur, waardoor het
stadsoppervlak driemaal groter werd. Deze tweede ommuring sluit bij de Pater Vincktoren

aan op de eerste ringmuur. Vervolgensvo |l gt de ni euwe stadsmuur

350 meter het tracé van de eerste muur. De terreinen binnen de tweede stadsuitleg zijn lange
tijd onbebouwd gebleven, onder meer ten gevolge van de economische terugval aan het eind
van de zestiende eeuw. Veel van de grotere binnenterreinen zijn dan als kloostergebied,
begraafplaats of militair oefenterrein in gebruik. Pas in de negentiende en twintigste eeuw
treedt geleidelijk een verdichting van deze binnenterreinen op. In het uitbreidingsgebied van
de tweede ringmuur zijn de kavels gemiddeld zes meter breed en in de oude stadskern
bedraagt deze kavelbreedte slechts vier meter. In 1517 bezoekt kardinaal Antonio de Beatis de
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stad en hoewel alle huizen houten gevels hebben, zijn ze zeer goed afgewerkt en ze zijn zeer
groot, gerieflijk en statig. De straten zijn breed en goed geplaveid en er zijn ook mooie
pl einen”.

1.3 Vestingstad: 16%; 17% en 18% eeuw

De opkomst van het belegeringsgeschut bracht ingrijpende wijzigingen in de vestingbouw
teweeg. Die bestonden o.m. in het aanleggen van aarden wallen, ravelijnen, bolwerken en
andere verdedigingswerken buiten de bestaande walmuren van de stad. Deze walmuren
werden aanvankelijk weliswaar nog versterkt en onderhouden, maar zij vormen sinds het
beleg van 1632 niet meer de eerste verdedigingslinie. In de jaren 1578 en 1579 werden de
eerste ravelijnen aangelegd ter bescherming van de belangrijkste stadspoorten. Het verloop
van het beleg van Parma in 1579 bewees het nut en de noodzaak van deze buitenwerken.
Tussen 1632 en 1644 ondergaat het verdedigingsstelsel van Maastricht een spectaculaire
uitbreiding. De buitenste stadsomsluiting wordt dan omringd met een hoekige gordel van
hoornwerken, halvemanen en andere buitenwerken, die de stad een imponerend aanzien
geven. Nadat Maastricht eind juni 1673 in Franse handen was gevallen, werd de vesting naar
plannen van Vauban, aangepast. Ten zuidwesten van het Tongerseplein ligt het bastion
Waldeck, dat tussen 1688 en1690 werd gebouwd samen met drie andere bastions, ter
versterking van het westelijke vestingfront. Dit verdedigingswerk moest samen met de
bastions Engeland, Saxen en Holsteyn de westelijke flank van de stad verdedigen, want de
versterking van de vesting was bij het uitbreken van de Negenjarige Oorlog (1688-1697)
tussen Frankrijk en de Republiek weer urgent geworden. Het ontwerp voor de nieuwe
bastions werd gemaakt door Daniel Wolff van Dopff. De best bewaarde delen van de
Maastrichtse buitenwerken vinden we in een deel van de Hoge Fronten aan de Statensingel,
die meestal als de Linie van Du Moulin worden omschreven. Deze linie is het resultaat van
vier bouwcampagnes, die gericht waren op de versterking van het hoger gelegen terrein ten
westen van de stad.

In de zeventiende en achttiende eeuw is het aanzicht van de binnenstad grondig gewijzigd,
omdat de gevelwanden van de meeste straten en pleinen van de binnenstad werden
rechtgetrokken tijdens de uitvoering van rooilijnplannen. Deze rooilijncorrecties zijn tussen
1650 en 1900 door de stedelijke overheid gestimuleerd, maar in de achttiende eeuw wordt dit
proces het meest consequent doorgevoerd. In 1794 wordt Maastricht door het Franse leger
ingenomen. De annexatie bij de Franse Republiek veroorzaakt een radicale omwenteling van
het sociale en economische leven. Het tweeherige bestuur wordt afgeschaft, de bezittingen
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Afbeelding 4: Topografisch Militaire Kaart van Van Kraaijenhoff 1842.




van de kloosters en kapittels worden genationaliseerd. Maastricht wordt de hoofdstad van het
departement van de Nedermaas. De geisoleerde autonome stadstaat verandert in korte tijd in
een bestuurlijk centrum met een groot achterland. Er worden plannen opgesteld om de nieuwe
hoofdstad te verbinden met andere hoofdsteden. Maastricht verliest bovendien haar
strategische positie van vestingstad op de grens van de Hollandse Republiek. Het garnizoen
krijgt een minimale bezetting en de vestingwerken worden verwaarloosd. Ook het
economische leven verandert totaal. De gilden worden afgeschaft en dankzij het vrije
ondernemerschap ontstaat een nieuwe economische structuur, waarbij de productie met
gemechaniseerde middelen mogelijk wordt gemaakt.

1.4 Industriestad: 19% eeuw

Na de val van Napoleon wordt Willem I op 30 maart 1814 tot soeverein vorts van de beide
Nederlanden gekroond. Onder zijn bewind worden de staatkundige vernieuwingen van het
Napoleontische regime niet teruggedraaid. Zelfs de plannen die de Fransen hebben
ontwikkeld om de vesting Maastricht te moderniseren en de stad te ontsluiten worden onder
Willem | tot uitvoering gebracht. Mede daardoor verandert Maastricht in een van de eerste
geindustrialiseerde steden van Nederland. Deze ontwikkeling concentreert zich in vooral aan
de noordzijde van de binnenstad. Tussen 1823 en 1826 wordt het Bassin als overslaghaven
aangelegd op de gronden van de Commanderij van de Nieuwe Biesen. Deze binnenhaven ligt
nog binnen de veilige vestingwerken. De periode tussen 1815 en 1830 wordt gekenmerkt door
een centraal georganiseerd en krachtdadig optredende overheid. Kosten noch moeite worden
gespaard om een evenwichtig systeem van wegen en waterwegen op effectieve wijze
economisch met elkaar te verbinden. Activering en modernisering van de industrie in het
zuiden en versterking van de handelsfunctie in het noorden vormen de basis van deze
welvaartspolitiek. Voor Maastricht bestaat de belangrijkste ingreep in de aanleg van de Zuid-
Willemsvaart (1823-1826) die parallel aan de Maas tussen Maastricht en 's-Hertogenbosch
wordt gegraven. De opstand van de Zuidelijke Nederlanden (1830-1839) leidt tot een
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Afbeelding 5: Stadsplattegrond 1898




economische blokkade. Enerzijds wordt daardoor de industrialisatie van Maastricht versneld,
maar anderzijds verliest de stad hierdoor een groot gedeelte van haar achterland. Het zal nog
tot 1850 duren voordat het kanaal naar Luik alsnog wordt aangelegd. Hiervoor wordt een schil
van de stad afgepeld ter plaatse van de Bokstraat, die parallel aan de Kesselskade heeft
gelopen. De dijk tussen het kanaal en de Maas wordt ingericht als promenade. De stad zal
zich na 1850 concentreren op het vergroten van de ruimte rond het Bassin en het doorbreken
van de hoofdwal. Dit is vooral gericht op de aanleg van een goederenstation nabij de
fabrieken die rond het Bassin worden opgebouwd. Maar omdat de voormalige
vestingterreinen nog aan de Staat toebehoren, wordt het goederenstation Boschpoort pas in
1862 gerealiseerd. Door de schaarste aan bouwterreinen binnen de vesting en de slechte
bereikbaarheid van de spoorwegstations buiten de vesting wordt de roep om de vesting
Maastricht te ontmantelen almaar luider. Op 29 mei 1867 wordt de vesting Maastricht bij
Koninklijk Besluit opgeheven en ingenieur Frederik Willem van Gendt krijgt de opdracht om
de vesting op te meten. Hij maakt bestekken voor de slechting van de vestingwerken en
maakt een plan waarin de relatie tussen de oude stad en het buitengebied wordt hersteld. In dit
plan worden de hoofduitvalswegen op een singelboulevard aangesloten. Grote ronde pleinen
komen vooral op de plaatsen waar de stadspoorten hebben gestaan. Na de ontmanteling van
de vestingwerken worden de eerste uitbreidingen aan het einde van de negentiende eeuw
gerealiseerd op de rechter Maasoever tussen het spooremplacement en de oude stadsrand van
Wyck, terwijl op de linker oever aan de zuidzijde een nieuwe villawijk wordt aangelegd.
Beide uitbreidingen worden stedenbouwkundig en architectonisch begeleid door de
stadsbouwmeester Brender a Brandis. De Commissie voor de Vestingwerken zorgt voor een
evenwichtige diversificatie: er komen nieuwe bouwterreinen voor de industriéle complexen
en arbeiderswoningen aan de noordwestzijde en voor het
gegoede stand” aan de zuidzijde van de stad.
oude stad wordt in 1877 tot park ingericht. Dit nieuwe park sluit direct aan op het Stadspark,
dat al in 1837 door de stadsarchitect Hermans in Engelse landschapsstijl is ontworpen.
Dankzij de late ontmanteling is de Maastrichtse binnenstad gespaard gebleven van
grootschalige infrastructurele ingrepen en daardoor zijn ook veel monumenten en stedelijke
structuren bewaard gebleven.



Afbeelding: Historische groei van de stad: fase van de Romeinse periode in de 4%
eeuw. De weg van Bavay naar Keulen kruist de Maas bij het Castellum dat ter
hoogte van de Stokstraat heeft gelegen.

Afbeelding: Historische groei van de stad: fase 14% eeuw.
Ge stad is versterkt met twee stadsmuren: de eerste dateert uit het tweede kwart van
de 13de eeuw en de tweede uit het begin van de 14% eeuw.
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Afbeelding: Historische groei van de stad: fase derde kwart 17 eeuw.
Ter verdediging van de stadspoorten worden bastions opgeworpen en voor de
stadsmiddeleeuwse muur verschiinen hoornwerken.

el

b

Afbeelding: Historische groei van de stad: fase midden 19% eeuw.
De uitbouw van de vesting heeft zijn grootste omvang bereikt. Na het opheffen van
de vestingstatus in 1867 worden grote delen van de buitenwerken weer geslecht.
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Het eerste concept voor stadsuitbreiding is neergelegd in het "Plan van uitleg voor de
ontmanteling va Maastricht uit 1868, opgesteld door de ingenieur voor de ontmanteling der
vestingen F.W. Van Gendt, die als Ingenieur van de Ontmanteling door het Ministerie van
Financién in 1867 is aangesteld. Dit plan toont de projectie van een singel of boulevard op het
vrijkomende grondgebied van de vestingwerken rond Maastricht. In het plan worden de
hoofduitvalswegen op deze singel aangesloten middels rotondes, die toen nog 'rond points'
werden genoemd. Verder ziet men op dit plan hoe op specifieke plaatsen reeds wordt gedacht
over een verdere ontwikkeling van het vrijkomende gebied en dan met name: ten zuiden van
de omwalling tot aan de voormalige gemeente St. Pieter ter plaatse van het huidige villapark,
ten oosten van de toenmalige omwalling in Wyck tot aan de spoorweg en verder het gehele
gebied tussen de geprojecteerde singel boulevard en de middeleeuwse omwalling ten noord
westen van de stad, tussen de Herbenusstraat en de Statensingel. Het concept van deze
ontwikkelingsuitleg is in hoofdzaak het rechtstreeks doortrekken van de bestaande straten
binnen de omwalling en deze door middel van rotondes aan te sluiten op de geprojecteerde
singel boulevard, waarbij de zo ontstane ‘bouwblokken' door middel van een systeem van
verbindingsstraten verder worden onderverdeeld. In het volgende plan, het 'Schetsmatige plan
voor den aanleg van straten' bij de ontmanteling van Maastricht van de stadsbouwmeester
AJ.F. Cuypers uit 1872, zien we hoe vooral ten aanzien van het gebied van de St Maartens-
poort een verdere differentiéring van het plan VVan Gendt plaatsvindt.

Naast deze planmatige en door de overheid gestuurde ontwikkelingen, zijn in de tweede helft
van de negentiende eeuw ook spontane ontwikkelingen tot stand gekomen. Langs de
stadsranden wordt dit vooral veroorzaakt door de expansiedrang van de grootindustrieén,
zoals de Glas-en Aardewerkfabriek van Petrus Regout en de Papierfabriek op de linker
Maasoever en de aardewerkfabriek Société Céramique op de rechter Maasoever.

De bouw van wooncomplexen komt in de tweede helft van de eeuw slechts sporadisch voor:
het meest bekende voorbeeld is ongetwijfeld de Cité Ouvriére: een woonkazerne die in 1864
door Petrus Regout is gesticht aan de St. Antoniusstraat.

1.5 Woonstad & Kennisstad 20° eeuw

De gemeentelijke bemoeienis met de volkswoningbouw is in de negentiende eeuw minimaal,
maar na 2 juli 1902 als de woningwet uit 1901 inwerking treedt, wordt een aanvang gemaakt
met de opstelling van een Algemeen Plan van Uitbreiding in het kader van de nieuwe Wo-
ningwet, waarin de uitgifte van gronden ten behoeve van de volkswoningbouw wordt gere-
geld. De gemeente blijft als uitgever van gronden een machtig instituut. Bij de ontwikkeling
van de singels schroomt zij zich niet om woningbouwverenigingen daar herenhuizen te laten
bouwen.

De Socialistische bouwvereniging '‘Beter Wonen' realiseert in 1922 het woningbouwcomplex
aan de Van den Berghstraat in het stadsdeel Wyck en het omvangrijke complex rond het
Schildersplein. Beide plannen zijn ontworpen door het architectenduo Gulden en Geldmaker.
Voor de RK Bouwvereniging 'St Servatius' ontwerpt de Maastrichtse architect Alphons
Boosten enkele sociale woningcomplexen langs de Statensingel in 1930 en in de Jekerstraat in
1938. In deze periode worden enkele grote infrastructurele werken uitgevoerd in het kader
van de Werkverschaffing, zoals het dichtleggen van de overloopgeul in de winterbedding van
de Maas en de aanleg van het trace tussen de Wilhelminabrug via de Franciscus Romanusweg
naar de Viaductweg.

In 1931 worden de grotere gemeenten door de nieuwe Woningwet verplicht om in een
tijdspanne van tien jaar een Uitbreidingsplan in Hoofdzaken vast te stellen. In dit hoofdza-
kenplan dienen de globale bestemmingen vastgelegd te worden, zodat toekomstige uitbrei-
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dingsplannen niet langer door grondspeculaties gefrustreerd zouden worden. Parallel aan de
ontwikkeling van de nieuwe wijken rond Maastricht is de bestemming van de oude binnenstad
onderwerp van een harde maatschappelijke strijd. De binnenstad moet de plek worden voor
een hoogwaardig bovenstedelijk winkelcentrum: een ,city” voor de regio. De maatschappelijk
en bouwtechnisch verpauperde buurten in de oude binnenstad moeten ter beschikking komen
van die winkelbestemming en hun bewoners moeten elders geintegreerd worden in sociaal
stevige structuren. De meeste uitbreidingswijken zijn door architect Frans Dingemans
ontworpen. Hij was in de jaren 40 directeur van de Dienst Stadsontwikkeling van Maasticht
en later stadsarchitect. In deze uitbreidingswijken zijn vaak woningen voor probleemgezinnen
gesitueerd. Dankzij intensieve saneringscampagnes en stadsvernieuwingsprojecten worden
veel verkrotte binnensteden gereanimeerd. Maastricht vervult in Nederland een
voortrekkersrol met de sanering van het Stokstraatkwartier.

Het Stokstraatkwartier is in de negentiende eeuw erg verdicht en in ernstig verval geraakt. Na
de tweede wereldoorlog wordt op aandrang van de Rijksdienst voor Monumentenzorg door de
gemeentelijke Dienst Stadsontwikkeling een plan voor de sanering van de wijk opgesteld. De
drie doelen van het saneringsplan zijn de opheffing van de erbarmelijke woonomstandig-
heden, het opnieuw betrekken van het Stokstraatkwartier in de stedelijke ontwikkeling en ten
derde de restauratie van de tientallen bijzondere monumenten. De uitvoering van dit plan had
alleen kans van slagen indien men de autochtone "a-sociale™ bevolking elders kon huisvesten.
Hiertoe wordt in 1952 de "Stokstraatcommissie” omgezet in de Stichting Bijzondere Sociale
Zorg Maastricht. Ver buiten het centrum worden zogenaamde "woonscholen™ opgericht, waar
de overgeplaatste bewoners onder toezicht en begeleiding konden leren hoe men op een nette,
hygiénische manier een normale woning moest gebruiken. In de periode 1956-1975 wordt het
Stokstraatkwartier volledig gesaneerd en gerestaureerd. Binnenterreinen worden schoonge-
poetst, en achter de oude gevels worden geheel nieuwe gebouwen opgetrokken.

De aanpak van het Stokstraatkwartier kreeg aanvankelijk landelijke waardering. De
restauratiecampagne was een van de eerste landelijke rehabilitatiesprojecten met behoud van
de historische structuur en karakteristieke monumentale verschijningsvorm. Later werd de
aanpak vooral bekritiseerd omdat de snelle renovatie ook ten koste ging van de
oorspronkelijke monumentale waarden en dat er vooral gerestaureerd werd voor de facade
van de gebouwen. De rehabilitatiecampagne ging bovendien gepaard met een vrijzinnige
interpretatie van het historisch erfgoed. Soms werden gevels van andere locaties naar het
Stokstraatgebied overgeheveld, zoals de rijk geornamenteerde gevel van het pand Pieters-
Teuwen uit de Grote Staat die nu voor het pand Stokstraat 17 staat.

Nieuwe rehabilitatiep r ogr ammai's daerjd&men “ 70 hieyhdbaal d i n
stadsdeel Oud-Wyck, het kernwinkelgebied en het Boschstraat-Oostgebied, dat in de periode

1978-1985 als stadsvernieuwingsprojekt wordt bebouwd.

In het centrum zelf voltrekken zich na de WO-I1I nog enkele grote veranderingen. Tussen de

Markt en de Maas worden in 1962-1963 twee kantoorgebouwen gerealiseerd naar ontwerpen

van de stadsarchitect Frans Dingemans en Jean Huysmans. De stedelijke HBS aan de Helm-

straat maakt in 1970 plaats voor de nieuwbouw van de Entre Deux naar een ontwerp van het
Rotterdamse bureau VVan den Broek en Bakema, dat in 2004 werd vervangen door een

postmodern complex van de Maastrichtse architect Arno Meijs. De locatie tussen Markt en

Maas is in diezelfde periode vervangen door het winkel-kantoorconcept® Mos ae For um” ,
gerealiseerd naar ontwerpen van Jo Coenen en Bruno Albert.

Vooral door de oprichting van de Universiteit Maastricht in 1976 evolueerde Maastricht in
korte tijd tot een kennisstad. De Universiteit werkte als een katalysator voor de vestiging van
belangrijke onderwijsinstituten en bestuursinstellingen. Opmerkelijk is dat bijna alle


http://nl.wikipedia.org/wiki/Postmodern
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universiteitsgebouwen in de binnenstad een monumentenstatus hebben. Bovendien heeft het
bestuur van de Uni dekauze gemaektom dealfa-en n de | ar en
gammarfaculteiten tezamen met het bestuur van de universiteit blijvend in de binnenstad te

vestigen. Al vlak na de vestiging van de universiteit kwam bij het bestuur het besef dat

studenten en medewerkers naar de universiteit in Maastricht getrokken moesten worden, niet

alleen op basis van de kwaliteit van het onderwijs en onderzoek, maar ook op basis van de
aantrekkelijkheid van Maastricht als woon- en werkomgeving. De stad Maastricht werd als
,uUunique selling point®™ in deedarketingstrate
Het idee om voor de universiteit huisvesting te zoeken binnen het beschermde stadsgezicht

startte met de aankoop namens het Rijk van het leegstaande Jezuietenklooster aan de

Tongersestraat in 1973. Toen tengevolge van de groei van het aantal studenten de

onderwijsvoorzieningen in het pand Tongersestraat 53 te klein dreigden te worden, kon het
Bonnefantenklooster dat verlaten zou worden door het Bonnefantenmuseum, van de gemeente
worden gehuurd. Het zel fde gold voor het | ege
oktober 1985 eer de minister akkoord kon gaan met het voorstel van de universiteit om

bestuur, alfa- en gammafaculteiten definitief te huisvesten in de binnenstad en dus akkoord

kon gaan met de aankoop van de gehuurde panden Zwingelput 4 en Bonnefantenstraat 2 en de

aankoop van de panden van het Provinciaal Bestuur Limburg aan de Bouillonstraat, de

Lenculenstraat en de Kapoenstraat.

De universiteit heeft de identiteit en het imago van Maastricht sterk beinvloed. De

industriestad werd kennisstad. Hoogopgeleiden bevolkten de stad en droegen bij aan het

sociale, culturele en politieke leven. De wat gesloten Maastrichtse samenleving brak open en

bestond opeens uit mensen met heel verschillende opvattingen, levensovertuigingen,

leefstijlen en achtergronden.

1.6 Stad in de Euregio: 21° eeuw.

De maatschappij is de afgelopen decennia complexer geworden. Sociaal-culturele,
economische en fysieke processen zijn met elkaar verweven. Ze spelen zich af op diverse
niveaus, in buurt, stad en regio en grijpen op elkaar in doordat er een groot aantal personen en
organisaties bij betrokken is. Ook blijkt dat Maastricht en de regio steeds meer met elkaar
verweven zijn. De stad en de regio maken steeds vaker afspraken over de ruimtelijke
ordening, groen, natuur en landschap, mobiliteit, volkshuisvesting, milieu en economie.
Maastricht heeft zich in de Euregio altijd autonoom opgesteld, als een stad met weinig directe
fysieke relaties met aangrenzende steden. In het verleden was Maastricht in Nederland de
enige stad in de regio. Vanuit de geschiedenis heeft de stad een belangrijke en emotionele
binding met het Maasdal en het Luikerland. In het begin van de 21°° eeuw zijn de functionele,
sociale, ruimtelijke en economische belangen in de Euregio sterk toegenomen, dankzij de
samenwerking met de gemeenten in het gewest Maastricht en Mergelland, met de
centrumgemeenten in Zuid-Limburg en met de MHAL-steden.

Maastricht heeft met haar partners uit de Euregio de ambitie culturele hoofdstad van Europa
te worden in 2018. Het predicaat culturele hoofdstad zorgt ervoor dat stad en regio een jaar
lang in de Europese belangstelling staan. Belangrijker nog is dat een dergelijk evenement
ontwikkelingen in gang kan zetten waardoor de stad op een hoger cultureel peil komt, maar er
ook impulsen zijn voor een betere infrastructuur, sterkere sociale cohesie en economie.
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2 Ruimtelijke karakteristiek
2.1 Geomorfologie

2.1.2 Bodem & reliéf

De ligging in het Maasdal, nabij de monding van de Jeker heeft op de westelijke Maasoever in
belangrijke mate het bodemreliéf bepaald. Tussen de huidige Maasoever en het Koningin
Emmaplein loopt het huidige maaiveld op van 45 meter NAP naar 63 meter NAP. Het
grootste hoogteverschil ligt in een zone op ca. 500 meter van de huidige Maasoever. Deze
zone bevindt zich op de overgang van het laagste Maasterras naar het midden Maasterras. Op
maaiveldniveau is deze overgangszone goed waarneembaar aan Hoogfrankrijk en in de Grote
Gracht, St. Servaasklooster en Minderbroedersberg.

Bij archeologisch onderzoek is ook vastgesteld dat ter hoogte van de Kleine Gracht het
oorspronkelijke maaiveld sterk verdiept is. Dit zou kunnen wijzen op de ligging van een oude
Maasarm of Jekertak. De eerste middeleeuwse stadsommuring die in de eerste helft van de
dertiende eeuw werd gebouwd is daarom ten noorden van deze lagere zone opgericht. Dit
verklaart de merkwaardig uitstulping in het noordelijk gedeelte van het tracé van deze eerste
middeleeuwse stadsmuur. Ook op de oostelijke Maasoever heeft die situatie bestaan ter
hoogte van het vroegere St. Antoniuseiland (Griendpark), maar dit Maaseiland is ten gevolge
van de Maaskanalisatie in 1930-34 vergraven en bij de aanleg van een ondergrondse
parkeergarage in 2002 is het reliéf verder aangetast.

Bij de beoordeling van de huidige hoogtelijnenkaart moet ook rekening worden gehouden
met de sterke ophoging die vooral in de binnenstad heeft plaatsgehad. Deze ophoging was het
gevolg van de langdurige bewoning van de stadskern, die vooral in de Romeinse kern rond
het OLVrouweplein extreem is geweest. Bij de archeologische opgraving bij hotel Derlon
bedroeg het ophogingspakket zes meter. Het ophogingsniveau is nog steeds duidelijk
afleesbaar tussen de Graanmarkt en de Stokstraat. Ook het marktplein is door een intensief
gebruik ruim een meter opgehoogd.

In sommige plaatsen is het reliéf ingrijpend veranderd door aardwerken die ter verdediging

van de binnenstad weren opgeworpen. Het sterl
geschutsplateau®s in de nabij h%eh®eeuwrijn de bel
aangelegd.

Op de oostelijke Maasoever ligt het maaiveld vrijwel overal op eenzelfde niveau van ca. 47
tot 48 meter NAP en ophogingsverschillen ten gevolge van langdurige bewoning zijn in het
stadsdeel Wyck nauwelijks waarneembaar.

2.2 Waterlopen en waterhuishouding

2.2.1 Maas en Maaskanalisatie

Maastricht dankt haar naam en faam aan de rivier de Maas. Eeuwenlang heeft de stad een
bijzondere status gehad, vanwege de brugverbinding over de Maas. Van oudsher was
Maastricht een belangrijke schakel in de Maashandel tussen Luik en Dordrecht en ondanks de
geisoleerde militaire positie heeft Maastricht altijd sterke culturele banden gehad met de
omringende culturen in het Maasdal, in het bijzonder met het Luikerland. Zo is de rivier door
de eeuwen heen toch meer een bondgenoot geweest dan een barriére in de stedelijke
ontwikkeling.
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Sinds de Romeinse tijd heeft de Maas zich over enkele tientallen meters naar het oosten
verlegd, doordat de rechter oever door afkalving smaller werd, terwijl de linker Maasoever
door verlanding juist breder werd.

Ten noorden van de Maasbrug lag oorspronkelijk het langgerekte Sint Antoniuseiland. Op de
oudste stadsplattegronden komt het eiland al voor. Tijdens de kanalisatiecampagne wordt het
eiland in 1929 voor een deel afgegraven, terwijl de andere helft bij de oostelijke oever wordt
getrokken. De vorm van het eiland is in 1990 herkenbaar gemaakt bij de inrichting van het
Griendpark naar een ontwerp van het Rotterdamse architectenbureau Bakker en Bleker.

De Maas is in de loop der tijd sterk veranderd. Het huidige beeld van een in alle jaargetijden
goed gevulde rivier is pas ontstaan door de kanalisatie tussen 1929 en 1934. De rivier werd
toen ter hoogte van Borgharen met een stuw gedicht en werd het Julianakanaal gegraven Het
Julianakanaal was geschikt voor schepen tot 2000 ton. Via de gekanaliseerde Maas konden
de schepen ten zuiden van Maastricht doorvaren naar het Koning Albertkanaal, dat in
dezelfde periode werd gegraven. De aansluiting tussen de Maas en het Albertkanaal is door de
bouw van de Sluis van Ternaaien opgelost. In dezelfde periode werd de Wilhelminabrug
gebouwd en de Sint Servaasbrug ingrijpend gerestaureerd.

Ter hoogte van de Hoenderstraat is in de hoge Middeleeuwen een smal eiland ten zuiden van
het St. Antoniuseiland gevormd. Door de vorm en ligging van dit eiland werd de stroming van
de rivier tussen het eiland en de linker Maasoever versterkt en daardoor was deze plaats ideaal
om er schipmolens te positioneren. De eerste vermelding van schipmolens in Maastricht
dateert uit 1403 en in dat jaar lagen er vijf naast elkaar in de stroomgeul. In 1713 liet het
stadsbestuur boven de stroomgeul een houten zaagmolen bouwen en deze zaagmolen werd in
1811 vervangen door een grotere stenen Maasmolen, die als meelfabriek fungeerde.

De Maasmolen werd in 1893 door Rijkswaterstaat opgekocht, waarna het Moleneiland
(Kleine Griend) twee jaar later werd afgegraven.

In het begin van de jaren '30 van de vorige eeuw werd de Maas gekanaliseerd: ter hoogte van
Borgharen werd de rivier met een stuw gedicht en werd het Julianakanaal gegraven. In de
binnenstad had deze kanalisatie ook ingrijpende gevolgen. Het St. Antoniuseiland werd
afgegraven. Ten noorden van de Servaasbrug werd de Wilhelminabrug gebouwd en tussen
deze brug en de Servaasbrug werd een strekdam aangelegd ter verbetering van het
scheepvaartverkeer. Aan de kant van Wyck werden twee stenen bogen van de Servaasbrug
vervangen door een hefbare ijzeren ligger. Voortaan bleef de Maas in de binnenstad altijd op
het zelfde peil staan, want door de aanleg van de stuw bij Borgharen werd het water ten
zuiden van de stuw constant op het niveau van het Julianakanaal gehouden.

De westelijke Maasoever heeft in 1965 een transformatie ondergaan door de aanleg van de
Maasboulevard, die ter plaatse van het gedempte kanaal Maastricht-Luik is aangelegd. Het
Maasboulevard-tracé is gekoppeld aan de afrit van de Kennedybrug (1965-1968), waarbij
helaas de allure van het romantische Stadspark sterk is aangetast.

2.2.2 Jeker en watermolens

2.2.2.1 Inleiding

De Jeker was voor de industriéle activiteiten binnen de muren van de stad van grote betekenis.
Aan de binnenstedelijke Jekertakken lagen in de middeleeuwen al meer dan tien watermolens.
De Jeker was niet alleen energiebron, maar het water werd ook gebruikt in wasplaatsen en
waterbekkens van de lakenwevers en leerlooiers. Langs de Jeker waren op verschillende
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plaatsen bij die wasplaatsen ook bleekvelden aangelegd. De bekendste was de
Bonnefantenbleek, tussen de Bonnefantenstraat en de Tongersestraat.

Ook bij de verdediging van de stad vervulde de Jeker een rol van betekenis. Zowel bij het
Romeinse castellum, alsook bij de eerste en de tweede middeleeuwse stadsmuur werd de
Jeker langs de zuidelijke flank geleid. VVerder is het van belang om te memoreren dat de Jeker
al in de 14de eeuw over een grote lengte (ca. 750 meter) is gekanaliseerd. VVanaf de
Jekerschans (die ter hoogte van de Champs Elyseesweg lag) tot aan de Zwarte Sluizen
(Bonnefantensluis) heeft de Jeker geen verval. Deze kanalisatie hield verband met de bouw
van de tweede middeleeuwse stadsommuring, waarbij de Jeker zover mogelijk naar het
westen werd geleid. Zodoende kon een groter gebied voor de muur aan de zuidzijde van de
stad met een natte gracht bevloeid worden.

Op de plek vlak voor de waterpoort van De Reek (Bonnefantensluis) werd één tak van de
Jeker langs het zuidelijke vestingfront gevoerd en een andere tak door de waterpoort de stad
in geleid.

2.2.2.2 Zuidelijke Jekertak

De zuidelijke Jekertak loopt langs de veldzijde van de veertiende eeuwse stadsmuur. Ter
hoogte van de Pietersstraat/Hubertuslaan bevindt zich een bakstenen brug uit 1884 met
geprofileerde hardstenen plint en dekplaten. VVoorbij de brug van de Pieterstraat splitst de
Jekertak zich in twee armen, die na 100 meter weer samenstromen. De zuidelijke arm loopt
langs het Mgr. Nolenspark onder een boogbrug uit het eind van de vorige eeuw. De
noordelijke Jekerarm passeert eerst de waterpoort van de Nieuwstad aan de Pietersstraat.

Afbeelding: Foto ca. 1950 van de Zuidelijke Jekertak in het Aldenhofpark met links de Zwarte Sluizen

De Nieuwstad behoorde tot het grondgebied van de Luikse heerlijkheid Sint-Pieter, maar
werd uit overwegingen van militaire aard door Maastricht geannexeerd. Rond 1515 werd het
gebied ommuurd: uit die periode dateert ook deze waterpoort. Vlak achter de waterpoort van
de Nieuwstad ligt de Leeuwenmolen, die uit het midden van de zeventiende eeuw dateert.
Tegenover het bejaardenhuis De Molenhof bevindt zich nog een restant van de zeventiende
eeuwse kademuur. Ter hoogte van de Begijnenstraat ligt de Watermolen De Vijf Koppen. De
molen werd in 1533 gesticht en herhaaldelijk vergroot en vernieuwd. Het bestaande gebouw
dateert hoofdzakelijk uit de 19de eeuw. Van belang is ook de strekdam, waarmee het
sluiswerk en de assen verbonden waren. De bakstenen brug aan de Begijnenstraat dateert uit
het eind van de negentiende eeuw en is gedecoreerd met dekplaten en waterlijsten van
kunststeen.

2.2.2.3 Noordelijke Jekertak
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De noordelijke Jekertak loopt van de Zwarte Sluizen (Bonnefantensluis) tot de monding in de
Maas.

De flankerende verdedigingstorens bij de Zwarte Sluizen zijn in het midden van de zestiende
eeuw vernieuwd. De sluis zelf werd tussen 1674 en 1678 vernieuwd. Met behulp van deze
sluis kon men vroeger bij oorlogsdreiging het Jekerwater opstuwen voor het laag gelegen
zuidfront van de vesting. Deze Jekerinundatie bestond uit een viertal grote inundatiekommen,
die in 1674 naar plannen van Vauban werden aangelegd. Het gebied bleef tot op de dag van
vandaag bekend als “ B Kommen”.

Vlak achter de Zwarte Sluizen ligt de Watermolen De Reek (Heksenhoek 1) Van oorsprong
dateert deze VVolmolen uit de 17de eeuw. Onder de stadsmuur ligt de waterpoort die met een
mergelstenen gewelf overkluisd is. Bij de Bonnefantenstraat zijn de kademuren van de Jeker
van bijzondere waarde vanwege de vele restanten van hardstenen omlijstingen, kraagstenen,
trappen en privaten.

Vlak voorbij de brug van de Looiersgracht bevindt zich aan de rechteroever een zeer oude
mergelstenen kademuur met daarin opgenomen de twee jaarstenen met gegevens over het
schoonvegen van de Jeker vanaf de zestiende eeuw. De molenaars lieten op gezette tijden de
Jeker schoonvegen om de stroomsterkte op peil te houden; de diepte van de bedding was met
een peilsteen in de Jeker gemarkeerd.

Ter hoogte van de Verwerhoek wordt de Jeker overkluisd door een bakstenen gewelf uit 1809.
Op de brug naast deze overkluizing staat een balustrade, die afkomstig is van de Servaasbrug.
Het trajekt tussen de Tafelstraat en de Witmakersstraat is van belang vanwege enkele oude
kademuren met fragmenten van hardstenen omlijstingen, kraagstenen, trappen en privaten.
Ter hoogte van de Stenenbrug passeert de Noordelijke Jekertak de Bisschopsmolen. De
achtergevel van de Bisschopsmolen dateert uit 1609. VVanaf de Ridderstraat tot aan de Pater
Vincktoren is de Jeker overkluisd. VVoor en naast de Pater Vincktoren liggen twee
waterpoorten, die opgenomen zijn in de middeleeuwse stadsommuring: de Waterpoort van de
Minderbroeders en de dichtgezette waterpoort van St. Catharinadal.

De laatste molen in het tracé van de Jeker is de papiermolen "De Ancker". Deze watermolen
werd in 1546 opgericht voor het vermalen van kruit. Van die polvermolen zijn enkele
mergelstenen restanten in de onderbouw bewaard gebleven. In 1733 is de polvermolen
ontploft en werd veertig jaar later op dezelfde locatie een papiermolen gebouwd door Willem
De Jacobi. De hoge zolderverdieping werd gebruikt voor het drogen van het papier. In 1876
werd de molen ontmanteld. Later werd de molen ten onrechte het "Pesthuis™ genoemd, want
het stadspesthuis lag tot het midden van de achttiende eeuw vlak achter deze molen, op en
eiland dat door twee Jekerarmen was ingesloten en daardoor een ideaal carantainegebied was.

2.2.2.4 Gedempte middelste Jekertak

De middelste Jekertak liep vanaf de Bonnefantenbleek via de Grote Looiersstraat en Klein e
Looiersstraat naar de Pieterstraat en daar vloeide deze middelste arm weer samen met de
zuidelijke Jekertak. In 1869 werd een onderzoek gedaan naar de mogelijkheden om een eind
te maken aan de overstromingen van de Jeker in dit laaggelegen drassige gebied. In 1897
werd de middelste Jekertak overkluist met uitzondering van een spoelplaats aan de oostzijde
van de Grote Looiersstraat in verband met een daar gevestigde leerlooierij.
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Afbeelding: Foto uit ca. 1895 van de middelste Jekerarm die tot 1897 door de Grote Looiersstraat liep.

Het water van het riviertje werd afgeleid door een groot riool dat vanuit de Grote Looierstraat
via de Tafelstraat en de Oude Minderbroedersstraat tot in de noordelijke Jekertak zou lopen,
een ander deel door een kleinere rioolbuis via de Kleine Looierstraat naar het bestaande riool
onder de Sint-Pieterstraat werd geleid. Als reactie op de overstroming van het
daaropvolgende jaar werd bovendien besloten de zuidelijke Jekerbedding tussen de
onverdeelde Jeker en de voormalige Sint-Pieterspoort te verruimen en zo een extra
waterafvoer te garanderen. De regulatie begon met de demping van de middelste Jekertak
vanaf het Oude Mannenhuis in de Grote Looierstraat tot bij het Slachthuis aan de Jekerpoort,
in 1901 gevolgd door de verlegging van de zuidelijke tak "door de vestingmuur langs de oude
walmuur”.

2.2.3 Het Bassin en het kanaal naar Luik

Na 1815 voltrok de industrialisatie zich in Maastricht in een snel tempo, dankzij de verbete-
ring van de infrastructuur. Door een centraal georganiseerd en krachtdadig optredende
overheid werd in korte tijd een evenwichtig systeem van wegen en waterwegen in het hele
koninkrijk aangelegd. De modernisering van de industrie in het zuiden en de versterking van
de handelsfunctie in het noorden vormden de basis van een nieuwe welvaartspolitiek van
koning Willem I. Voor Maastricht bestond de belangrijkste ingreep in de aanleg van de Zuid-
Willemsvaart (1823-1826), die tot doel had de Zuid-Nederlandse industriegebieden
rechtstreeks en langs de kortste weg met de Hollandse zeehavens te verbinden.
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Afbeelding: Plattegrond noordelijk stadsdeel rond 1865 met de Zuid-Willemsvaart en de binnenhaven Het
Bassin tussen het kanaal en de Maas.

In combinatie met de in 1825 gerealiseerde straatweg van Maastricht naar Aken, werden de
zeehavens indirect ook met het Rijnland verbonden. De goederenoverslag en andere
havenfuncties werden mogelijk in de binnenhaven van het Bassin, dat tussen de Maas en de
Zuid-Willemsvaart werd aangelegd.

Afbeelding: Ontwerp van het tracé voor het kanaal Maastricht-Luik 1848.

Het kanaal tussen Maastricht en Luik werd tussen 1846 en 1850 gegraven, zodat Luik via de
Zuid-Willemsvaart en het Kempens Kanaal (1843) met Antwerpen werd verbonden. Deze
verbinding was vooral voor Belgié van belang en belangrijk om de scheepvaart van Luik naar
Antwerpen te bespoedigen. De kosten voor het graven en onderhouden van het kanaal werd
dan ook volledig door de Belgen gefinancierd.

Het kanaal werd in 1850 parallel aan de Maas door de Maastrichtse binnenstad gegraven. Bij
de aanleg van kanaal werd de oostelijk straatwand van de Bokstraat in 1849 gesloopt. In de
binnenstad werden twee schutsluizen aangelegd. De eerste lag direct bij de aansluiting aan het
Bassin en de tweede lag ter hoogte van de Batpoort aan het Bat. De aanleg van het kanaal had
ook gevolgen voor de loop van de Jeker, die bij de papiermolen hat Ancker via een duiker
onder het kanaal doorgevoerd werd en ten oosten van het kanaal door een nieuwe bedding
parallel aan het nieuwe kanaal naar de noordelijke punt van het stadspark werd geleid.
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Het kanaal naar Luik beheerste lange tijd het aangezicht van Maastricht. Door de aanleg van
het Albertkanaal verloor het kanaal zijn economisch belang. Daarom werd het op Maastrichts
grondgebied gedempt in de jaren 1963-1967. Het tracé van het kanaal naar Luik is in de stad
herkenbaar gebleven aan de Maasboulevard.

3 Stedenbouwkundige structuren, infrastructuren en nutsvoorzieningen
3.1 Stedelijk weefsel

3.1.1 De organisch gegroeide stad

Het stedelijk patroon heeft aan weerszijden van de Maas een regelmatig rechthoekig karakter
dat dwars op de rivier is georiénteerd.

Op de linker Maasoever bezitten het zuidelijke en westelijke deel meer een organische
karakter omdat de straten er mede bepaald zijn door de Jekerloop, de eerste stadsomwalling
en de daarin opgenomen stadspoorten, alsmede door de bezittingen van kloosters aan de rand
van dit gebied, zoals van de Dominicanen en de Minderbroeders. De oorspronkelijke ligging
van de stadspoorten is nog herkenbaar gebleven in de clustering van straten.

Het stedelijk patroon is aanvankelijk versterkt door radiale hoofdassen en tangentiale
dwarsverbindingen. De radiale assen volgen de oude uitvalswegen, die voor de aanleg van de
tweede stadsomwalling in het begin van de veertiende eeuw, wellicht al partieel bebouwd
waren. De terreinen tussen de radiale hoofdassen zijn lange tijd onbebouwd gebleven,
ondermeer ten gevolge van de economische terugval aan het eind van de zestiende eeuw. Veel
van de grotere binnenterreinen zijn dan als kloostergebied of militair oefenterrein in gebruik.
Pas in de negentiende en twintigste eeuw treedt geleidelijk een verdichting van de tussenlig-
gende binnenterreinen op. De meeste pleinen zijn ontstaan als begraafplaatsen bij een kerk en
ze volgen dus ook de oriéntatie van deze kerken.

Afbeelding: Plattegrond van Maastricht in de gemeente-atlas van J. Kuyper 1866
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Een ander ordeningsprincipe volgt de oriéntatie van de Maas, die in Maastricht vrijwel exact
van zuid naar noord stroomt. Ook de oevers en de aangrenzende dwarsstraten hebben die
oriéntatie. De straten die parallel aan de rivier lopen, zoals de Muntstraat, Kleine Staat,
Wolfstraat, Stokstraat en Rechtstraat hebben in de zone naar de rivier langgerekte werven
gehad en die wervenstructuur is herkenbaar gebleven in de vele dwarsstegen die loodrecht op
de rivier waren gericht. Toch heeft de binnenstad helemaal geen kwadratisch stratenpatroon
gekregen want de lay-out van de stad is nog sterker beinvloed door de grote uitvalswegen, die
van oudsher op de Maasbrug waren gericht, terwijl ook de twee middeleeuwse
stadsommuringen en de verschillende Jekerarmen het weefsel van de stad hebben bepaald.

Rooilijnen

In de achttiende eeuw werden bij de opbouw van nieuwe huizen rooilijncorrecties
aangebracht door de stadsbouwmeester. De rooilijnplannen waren gericht op het opheffen van
de verschillende rooilijnen: gevels die te ver naar voren staken werden bij een renovatie naar
achteren geplaatst en de gevels die te ver terug lagen konden meer naar voren komen tot aan
de ideale vastgestelde rooilijn van de straat. Zo ontstond in de achttiende eeuw het typerende
straatbeeld van de Maastrichtse binnenstad, waarbij de voorgevels zich aaneenrijgen tot een
fraai zacht golvend stratenpatroon. In het derde kwartaal van de achttiende eeuw liet het
stadsbestuur jaarlijks een aantal vervallen huizen afbreken en door nieuwe stenen huizen
vervangen. De predikant Bachiene heeft het proces van deze stadsvernieuwing in 1779 nog
gedetailleerd beschreven. De eigenaren die op dat moment niet vermogend waren kregen van
stadswege een financiéle ondersteuning. In de achttiende eeuw ondergingen de burgerhuizen
veel meer invloed van de Luikse, Franse en Brabantse bouwstijlen, die geleidelijk de lokale
Maaslandse Renaissancestijl hebben verdrongen.
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Afbeelding: Rooilijnplan Koevliegenstraat 1878

Aan het einde van de achttiende eeuw is het ideaal van rechte rooilijnen in de binnenstad
grotendeels voltooid en het nieuwe straatbeeld wordt sindsdien gekarakteriseerd door een
aaneenschakeling van voorgevels, die weliswaar niet allemaal in een kaarsrechte lijn liggen,
maar eerder in vloeiende lijnen aaneen zijn geregen. De straatwanden hebben daardoor een
sierlijke curve gekregen, zoals de Jodenstraat of de Wolfstraat als zeer geslaagde voorbeelden
van dit proces laten zien.

3.1.2 Planmatige ontwikkelingen in 17% en 18% eeuw

Bouwvoorschriften

De Maastrichtse gemeenteraad vaardigde in de zeventiende eeuw een stroom van
verordeningen uit met het doel de stenen gevels en het leien- of pannendak tot absolute norm
te verheffen. Maastricht beschikte al vanaf de zestiende eeuw over een eigen, lokale
baksteenproductie. De eerste steenbakkers hadden zich rond 1525 met steun van de
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Magistraat in de stad gevestigd. Hun ovens lagen tot de komst van de steenfabrieken
voornamelijk in het lage gedeelte van het Bosscherveld, een gebied ten noorden van de stad
waar de voor dit doel bijzonder geschikte alluviale Maasklei voor het oprapen lag. Bij
speciale gelegenheden, zoals de bouw van bakstenen kazernes vanaf de latere zeventiende
eeuw werden in de buurt van de bouwplaats tijdelijke ovens neergezet.

Opvallend was het zeker wel dat in Maastricht al in de zeventiende eeuw de basis werd gelegd
voor een bewuste, van gemeentewege gecontroleerde stedenbouwpolitiek, die voortkwam uit
een toenemend verlangen naar overzichtelijkheid, leesbaarheid, hygiénische en ook
esthetische schoonheid van de stedelijke ruimte.

De belangrijkste recessen tot dan toe werden in het derde kwart van de 17% eeuw
geactualiseer d en gebundeld in een “Receuil der Rec
voornaamste referentiekader vormen voor de ruimtelijke ontwikkeling van het Ancien
Régime. Het bevatte stringente voorschriften met betrekking tot alles wat onder stedelijke
bouwpolitie, justitie en financién viel en moest door haar conditionerende en juridisch
onderbouwde karakter tot een betere naleving van de geldende regels leiden. Strodaken en
lemen of houten wanden waren nu voor alle denkbare opstallen binnen de stadsmuren
verboden. Alle gevels, maar ook de uitbouwsels aan huizen dienden in steen uitgevoerd en,
nog belangrijker, "op eene rechte linie" geplaatst te worden. VVooral deze 'lijntrekkingen’
introduceerden een stedenbouwkundige component in de regelgeving ten aanzien van de
ruimte. Een consequent beleid ten aanzien van de afbraak van bouwvallige, voor het verkeer
hinderlijke panden had tevens het voordeel van een mogelijke verbreding of rechttrekking van
de rooilijnen. De stadsbouwmeester stelde regelmatig, in de latere achttiende eeuw zelfs bijna
ieder jaar een lijst van bouwvallige huizen samen. Overigens was al vanaf de zestiende eeuw
sprake van de afbraak van gammele huizen. Eigenaren die niet binnen de gestelde termijn tot
herstel of nieuwbouw overgingen werden met openbare verkoop van erf en opstallen
geconfronteerd. Het stadsbestuur speelde op die manier een initiérende rol in een
verantwoorde omgang met de gebouwde omgeving. De Sint-Joriskapel, eigendom van het
Servaaskapittel en gelegen op de hoek van de twee belangrijke stadsroutes Spilstraat en Grote
Staat, werd in 1620 op advies van de Gemeente afgebroken omdat door haar bouwvallige
toestand. Het aangrenzende Dominicanenlooster kreeg het inmiddels in gemeentehanden
overgegane terrein vervolgens alleen ter beschikking onder de nadrukkelijke voorwaarde dat
er een verbreding van de Spilstraat op de hoek aan de Spilstraat-Grote Staat werd
aangehouden. Het slopen van de Amorskapel op de hoek van het Sporenstraatje stond op haar
beurt in verband met het gemeentelijke besluit van 1654 om de daarmee vrijkomende plek bij
de openbare ruimte te betrekken voor het realiseren van de groenmarkt op het St. Amorsplein.

Marktplein

De aanleg van het vierkante Marktplein was in 1656 de eerste planmatig ontwikkelde
stedenbouwkundige ingreep in het organische weefsel van de stad. Tot 1655 liep de dertiende
eeuwse stadsommuring nog dwars over het huidige marktplein: van de Grote Gracht naar de
Kleine Gracht. In die muur lagen twee stadspoorten: de Gevangenpoort in de as van de
Spilstraat en de Leugenpoort in de as van de Gubbelstraat. Na de sloop van de stadsmuur
ontstond weliswaar een grote open plaats, maar deze ruimte was niet exact vierkant van vorm
en bovendien bleef er aan de zijde van de Boschstraat een gapende opening bestaan.

Toen de Hollandse architect Pieter Post in 1659 het model van het nieuwe raadhuis
presenteerde, hebben Luikse raadsleden nog geprobeerd om het gebouw in een van de
pleinwanden op te laten nemen, maar omdat de bouw van het nieuwe raadhuis met Hollands
geld werd gefinancierd, is het ontwerp van Post niet veranderd. Het nieuwe stadhuis moest het
middelpunt vormen van een vierkant marktplein en daartoe liet Post twee driehoekige pleinen
samensmelten tot een groter geheel.
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Om het ideaalbeeld van een vierkant plein te formeren stelde Pieter Post aan de raad voor om
met een uitgekiende bomenbeplanting toch de gewenste besloten vierkante ruimte af te
bakenen. Met deze bomenrijen werd de restruimte aan de noordzijde en de westzijde van de
Markt beplant en hiermee werd ook de overgang van de Markt naar de Boschstraat
afgeschermd.

Afbeelding: Luchtfoto van de Markt voor de doorbraak van de oostelijke Marktwand in 1930

Dit beeld heeft tot het midden van 19% eeuw stand gehouden. De bomen zijn toen allemaal
gekapt, waardoor er tussen Markt en Boschstraat een open, doorgaande ruimte ontstond.

Vrijthof

Het Vrijthof was in de middeleeuwen als kerkhof ommuurd en toegankelijk via
toegangshekken aan de Bredestraat, Grote Staat, Statenstraat en bij de St. Janskerk. Aan het
eind van de 17% eeuw werd de muur vervangen door een houten balustrade.

Hoewel de huizenbouw grotendeels aan particuliere investeerders werd overgelaten, was de
toenemende aandacht voor gebruik en inrichting van de openbare ruimte vooral een kwestie
van de lokale overheid. Het bestuur zag de stad steeds meer als een symbolische ruimte, die
niet alleen interessant was vanwege haar economische potenties, maar ook vanwege de
representativiteit van de status van de stad. De officiéle inlijving even na 1600 van het toen
nog ommuurde Vrijthof binnen de stedelijke ruimte vormde een symbolisch moment in het
algemene proces van de omvorming tot civiel gebruik van in oorsprong kerkelijke gronden.
De geleidelijke inrichting vawnr heétwdene¢t ho f
stad kreeg al in de eerste jaren van de zeventiende eeuw een belangrijke impuls met de
plaatsing van de Sint-Servaasfontein op het midden van het Vrijthof. Tijdens de Franse
bezetting vanaf 1673 werd het Vrijthof heringericht tot militaire paradeplaats of i P | a c e
d 6 Ar rrewsrden de kerkhofmuurtjes afgebroken.

Onze Lieve Vrouwenplein

Het OLVrouweplein is een van de oudste pleinen van ons land. Misschien ontstond er in de
romeinse tijd voor de stadspoort van het Castellum een kleine Marktplaats. Veel Maastrichtse
pleinen zijn in de nabijheid van stadspoorten op vroegere marktplaatsen tot stand gekomen,
zoals de Graanmarkt aan de O.L.V-poort en de Markt aan de Gevangenenpoort.

Het lommerrijke plein voor de O.L.Vrouwebasiliek vormde in de Middeleeuwen het hart van
het rechtsgebied van het OLVrouwekapittel. Rond het plein herinneren thans nog enkele
kanunnikenhuizen op de nummers 20, 22 en 24 aan dit besloten stadsgebied. In de
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Middeleeuwen lag er aan de noordzijde van het plein nog een tweede kerk, die gewijd was
aan Sint Nicolaas en als parochiekerk in gebruik was. De Sint Nicolaaskerk is in 1838
gesloopt, waarna de OLVrouwekerk als parochiekerk in gebruik werd genomen. Tussen de
twee kerken lag tot die tijd bovendien het parochiale kerkhof dat in hetzelfde jaar werd
opgeheven, waarna de ruimte werd heringericht tot een openbare wandelplaats. Na de oorlog
veranderde het karakter van het plein meer en meer in een openbaar parkeerterrein, tot in
1977 besloten werd tot een algehele herinrichting van het OLVrouweplein. Het plein wordt
geégaliseerd en rondom met lindenbomen beplant en in 1984 wordt de noordelijke helft van
het plein in bezit genomen door caféterrassen rondom een bronzen Jupiterbeeld die een laatste
verwijzing vormt naar het romeinse verleden van dit plein.

Vismarkt

Markten en individuele kooplieden hadden hun specifieke standplaaten en vaste
verkoopdagen in de stad, de gemeentelijke kade- of batplaatsen werden volgens strikte regels
verpacht, en los- en laadaktiviteiten waren aan specifieke plekken gebonden. De kades en hun
voorzieningen werden door de stad regelmatig aangepast en de voornaamste toegangen tussen
wal en stad verbeterd, zoals de vervanging van de valbrug over de Jeker buiten de Onze-
Lieve-Vrouwepoort rond 1712, de vergroting van de Vismarkt vanaf 1640 en de plannen voor
een verbreding van de Hoenderstraat drie jaar later.

De vergroting van de Vismarkt in combinatie met de bouw van een nieuwe Batpoort rond
1640 kan als een vroeg initiatief van deze overheidsbemoeiing worden gezien. De geleidelijke
opschuiving van de Maasbedding in oostelijke richting maakte het in 1640 mogelijk om, in
combinatie met het dichtmetselen van de meest westelijke boog van de brug en afbraak van de
oude Vispoort, de Vismarkt te vergroten door de walmuur op die plek enkele tientallen meters
oostwaarts te verleggen. In het geval van de Vismarkt was nadrukkelijk sprake van een
economisch, en niet militair stedelijk belang. Tot dan toe werd de geringe bebouwing achter
de verdedigingsmuur grotendeels bepaald door de achterhuizen van panden die in de periode
na de dertiende-eeuwse ommuring op het nieuw gewonnen land van Houtmaas en Bokstraat
waren verrezen. Hoewel de Maasoevers zich in de loop van de middeleeuwen ontwikkelden
tot een wervenstructuur met een fijnmazig netwerk van loodrecht op de rivier staande wegen,
keerde de bebouwing zich daar van af. Vanaf de zeventiende eeuw verschenen er aan de
walmuur op de westelijke Maasoever geleidelijk huizen die zich met de gevels juist naar de
Maas richtten. Op de lege plek op de hoek van Brugstraat en Vismarkt bouwde men de Bank
van Lening waarvan de hoofdgevel naar de Maas was gericht.

Minckelersstraat

Midden in het huizenblok tussen de Wolfstraat, Heggenstraat en Achter het Vleeshuis lag het
uitgestrekte kloosterterrein van de Jezuieten. De prachtige kerk in een uitbundige barokstijl
had een pronkgevel in de as van de Bredestraat en de kloostergebouwen waren in 1606 ten
noorden van de kerk gebouwd in een Maaslandse Renaissancestijl. Ten noorden van het
klooster lag een de grote tuinachtige hof. De opheffing van de Jezuietenorde door Paus
Clemens X1V in 1773 betekende ook voor Maastricht dat er een volledig bouwblok in de
Maastrichtse binnenstad vrijkwam te liggen. In 1786 schreef de gemeente een wedstrijd uit
voor de herontwikkeling van het bouwblok. Een dergelijke wedstrijd introduceerde een
compleet nieuw fenomeen binnen de stadsgeschiedenis van Maastricht. Op de uitnodiging van
het stadsbestuur werden plannen ingediend door de architecten Matthias Soiron en Frangois
de Veije. De magistraat gaf de voorkeur aan het plan Soiron die in het verlengde van de
Maastrichtse Hondstraat een doorbraak maakte door de kloostermuur en de daarachter
gelegen panden en tuinen tot aan Achter het Vleeshuis zodat er een "schoone, reghte en
breede straat™ gerealiseerd kon worden. Deze nieuwe straat werd de Heerenstraat; die later
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hernoemd werd tot Minckelersstraat. Conform de wens tot een uniform karakter van deze
nieuwe stedelijke ruimte bevatten de gemeentelijke verkoopvoorwaarden nauwkeurige
instructies voor de toekomstige architectuur van de Heerenstraat. Deze hadden vooral
betrekking op steensoort en kleurgebruik: "de voorgevels sullen met blauwe Namense steene
gemaeckte waterslag en met dito steene deure en venstersgespannen opgetrokken worden en
de huijsen alle met manzarde daken en de voor en seijgevels sullen peerl couleur geverft
worden".

De bebouwing van de nieuwe Heerenstraat begon in 1787 met de aanbesteding van het
nieuwe huis voor apotheker Minckelers. Dit huis lag precies op de plek waar de nieuwe straat
aansloot Achter 't Vleeshuis. De gevel van het bestaande pand werd herbouwd in het midden
van de Heerenstraat (thans Minckelersstraat 1) heropgebouwd. Het verwarrende intermezzo
van de Franse bezetting tussen 1794 en 1814 was ongetwijfeld één van de redenen voor het
langdurig onbebouwd blijven van grote delen van de nieuwe straat.

3.1.3 Planmatige ontwikkelingen in 19% & 20° eeuw

Maasoevers

In de 19% eeuw veranderde het aanzicht van de Maasoevers ingrijpend nadat de hoofdwal
parallel aan weerszijden van de Maas in verschillende fases werd gesloopt. De situatie die we
nu nog zien bij de O.L.Vrouwewal, bestond tot ver in de 19% eeuw ook aan het Bat, de
Kesselskade, de Oeverwal en de Stenenwal. Aan de Kesselskade werd de stadsmuur bij de
aanleg van het kanaal naar Luik in 1849 afgebroken. Hierbij verdween ook de Molenpoort en
de Batpoort. Bovendien werd toen ook de ruine van het St. Antoniusklooster weggeruimd en
zijn 42 huizen van de oostelijke zijde van de Bokstraat afgebroken. De westelijke straatwand
van de Bokstraat is blijven bestaan in de huidige Kesselskade.

Afbeelding: Opmetingstekening van de bebouwing aan de Bokstraat die in 1894 werd gesloopt bij de
aanleg van het kanaal Maastricht-Luik.

In 1884 werd de walmuur tussen Bassin en Batpoort gesloopt en werd de rooilijn aangepast.
Hetzelfde gebeurde in 1895 met het muurtracé tussen de Vissersmaas en de Eksterstraat en
tussen 1898 en 1904 met het gedeelte tussen Eksterstraat en Graanmarkt. In 1905 werd de
brede trap aangelegd om de panden bovenop de OLVrouwewal bereikbaar te maken. De
Onze Lieve Vrouwepoort was al in 1868 gesloopt.

Aan de Wycker oever werd de stadsmuur aan de Stenenwal en Oeverwal in het jaar 1890 tot
op maaiveldhoogte gesloopt. De Wycker Kruittoren was al eerder in 1868 afgebroken op
verzoek van de bouwpastoor van de nieuwe St. Martinuskerk van Wyck.
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In 1890 werd ook de waterpoort aan de Stenenwal gesloopt, maar zeven jaar later werd deze
waterpoort op last van de minister van binnenlandse zaken herbouwd. De nieuwe waterpoort
werd door de Roermondse bouwmeester Pierre Cuypers getekend in een geromantiseerde
stijl, met kantelen en een weergang.

Afbeelding: Foto vanuit de Kleine Staat in zuidelijke richting. Aan het einde de zuidwand van de
Maastrichter Brugstraat waarvan de panden in 1878 werden gesloopt om de straat te verbreden.

In 1860 werd besloten om de hele zuidelijke gevelwand van de Maastrichter Brugstraat ruim
twee meter naar achter te leggen. Het achteruit plaatsen van de zuidwand van de Maastrichter
Brugstraat was in 1878 eindelijk zo goed als voltooid. Bij deze ingreep verdween op de hoek
aan de Kersenmarkt helaas ook het Stenenhuis, dat een bijzonder waardevolle renaissance
gevel bezat.

Aan het eind van de 19% eeuw werden de panden tegen de zuidgevel van de Augustijnenkerk
afgebroken, waarna de oostzijde van de Mariastraat tot een pleinruimte werd verbreed.

Markt-Maas

In de twintigste eeuw moest de stad zich aanpassen aan het toenemende autoverkeer. Tussen
1930 en 1932 wordt een nieuwe Maasbrug gebouwd tussen de Wilhelminasingel en de Markt,
naar ontwerp van Rijksbouwmeester ir. G.C. Bremer. VVoor de nieuwe afrit op de linker
Maasoever is het bouwblok tussen de Hoenderstraat en de Gubbelstraat volledig afgebroken.
Voor de bebouwing langs de Stadhuisstraat zijn tussen 1930 en 1960 twaalf verschillende
ontwerpen gemaakt, zowel in traditionele stijl, als in een moderne functionele stijl.
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Afbeelding: Ontwerp voor nieuwe verbinding tussen de Markt (rechts) en de Herbenusstraat (links) naar een
voorstel van stadsarchitect F. Dingemans

Pas aan het begin van de jaren '60 wordt de definitieve bebouwing voltooid: het ontwerp van
het stadskantoor aan de zuidzijde van de afrit wordt door de toenmalige stadsarchitect F.
Dingemans uitgevoerd en het kantoor aan de andere zijde van de Stadhuisstraat is door J.
Huysmans ontworpen. In de visie van F. Dingemans zou de afrit van de Wilhelminabrug ook
in westelijke richting doorgetrokken worden dwars door enkele monumentale huizen in de
westwand van de Markt, om zo een directe verbinding tussen de Markt en het Koningin
Emmaplein tot stand te brengen. Tegen dit voorstel kwam een storm van protest los en
uiteindelijk werd besloten om de ongunstige verkeerssituatie rond de Markt maar voor lief te
nemen. In 2006 is op de plaats van de oude stadskantoren het plan Mosae Forum gerealiseerd.
Op de westoever werd de Maasboulevard ondertunneld en werd het gebied tussen de
Servaasbrug en het Bassin verbonden door een hoge en lage kade, terwijl de afrit van de
Wilhelminabrug rechtstreeks naar de Maasboulevard werd verlegd.

City

In 1822 werd op de zuidoosthoek van het Vrijthof het St. Servaasgasthuis afgebroken en
vervangen door een nieuw wooncomplex van het Burgerlijk Armbestuur. Deze nieuwbouw
lag verder terug zodat de rooilijn van de oostzijde van het Vrijthof in een rechte linie werd
gericht en het plein meer een vierkante ruimte verkreeg. Datzelfde jaar werd het Vrijthof
omzoomd met een dubbele rij lindebomen. Het verwaarloosde Wittevrouwenklooster werd in
1803 gesloopt, waarna op de fundamenten het Generaalshuis verrees. In de zuidoosthoek
werd in 1803 een betere aansluiting van de St. Jacobstraat op de Bredestraat gerealiseerd
nadat de St. Jacobskapel op deze hoek was gesloopt. In 1873 volgde de verbreding van de
Papenstraat die weer op de Jacobstraat aansloot. Op vergelijkbare wijze werd de oostelijke
rooilijn van de Koestraat in aansluiting op het Onze-Lieve-Vrouweplein verlegd. In het
gebied achter het Sint Servaas-klooster kreeg de westzijde van de Kommel een nieuwe
rooilijn, enkele jaren later gevolgd door de verlenging van de Kruisherengang in zuidelijke
richting tot aan de Calvariestraat.

Aan de zijde van de Statenstraat kon pas rond de eeuwwisseling een betere aansluiting
gerealiseerd worden nadat het Statenhuis in 1913 wordt het afgebroken om plaats te maken
voor de nieuwbouw van het hoofdpostkantoor.

De verbreding van de Helmstraat is illustratief voor een praktijk van stedelijke inrichting in
de 19% eeuw. Vanwege haar bochtige verloop werd dit straatje tot in de zestiende eeuw 'in
den Wynckel' genoemd. Tot de verbreding in 1862 lag het ingeklemd tussen de tuinmuur van
het voormalige Wittevrouwencomplex en de achterhuizen van het Vrijthof aan de ene kant
en de gebouwen van het in de zeventiende eeuw deels vernieuwde Dominicanenklooster aan
de andere kant. Het nieuwe plan voorzag in een straat van 10 meter breed.
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In het centrum zelf voltrekken zich na de WO-I11 nog enkele grote veranderingen. De HBS die
het voormalig Dominicanenklooster aan de Helmstraat in de vorige eeuw had vervangen,
maakte op zijn beurt plaats voor de nieuwbouw van het warenhuis van de Grand Bazaar, naar
een ontwerp van het Rotterdamse bureau VVan den Broek en Bakema. Gelegen tussen de
Markt en het Vrijthof moes dit moderne gebouw een nieuwe schakel vormen in de binnenstad,
en werd daarom Entre Deux genoemd. Ook deze stedenbouwkundige ingreep werd in 2006
weer verzacht door de bouw van een nieuw commercieel centrum dat door het
Architectenbureau A. Meys werd getekend.

In 1972 komt de parkeergarage onder het Vrijthof klaar. Hierdoor wordt het mogelijk om het
plein autovrij te houden en kan het plein weer tot een centrum van activiteiten van de stad
zijn; de huiskamer van Maastricht. De stadsvernieuwing richt zich niet op bouwblokken, maar
wil in de stedelijke context nieuwe open ruimtes realiseren, met marktgerichte
woningdifferentiatie. In dit kader zijn de projecten van Misericordeplein, Hoogfrankrijk-
Noord en Herdenkingsplein uitgevoerd.

Boschstraatkwartier

In de negentiende eeuw raakt het Boschstraatkwartier steeds verder in verval en wordt een
van de beruchtste achterbuurten van Nederland werd. Nog in 1950 wonen hier op een klein
stuk grond 3500 personen.

Voor het Boschstraatkwartier zijn in 1870 plannen ontwikkeld voor een verdere ontsluiting
van het gebied aan de westzijde van de Boschstraat. Het plan voorzag in een verbreding van
de Batterijstraat, Bogaardenstraat en de Breulingstraat. Deze actie was tevens gericht op het
verbeteren van de verbinding tussen de Boschstraat en de Capucijnenstraat middels de
verlenging van de Uitbelderstraat in oostelijke richting tot aan de Boschstraat: de huidige
Catherinastraat.

De ontwikkelingen rond het Bassin zijn sterk gebonden aan de opkomst van de burgerlijke
participatie bij de stedelijke ontwikkelingen. In 1969 wordt de Actiegroep B4 opgericht voor
de Behartiging van de Belangen van de Binnenstadsbewoners. Deze actiegroep heeft een
belangrijk aandeel gehad in het stoppen van de zinloze sloop in het Boschstraat-gebied,
waardoor een nieuwe invulling van het stedelijk weefsel mogelijk is gemaakt. Het verzet van
B-4 richt zich niet alleen tegen de nieuwe plannen maar ook tegen het feit dat er veel
monumentale panden worden gesloopt. De nationale Monumentencommissie onder minister
van Doorn stapt op en een tiental monumentale panden aan de noordzijde van het Bassin
worden alsnog gesloopt. Tegen het bestemmingsplan van 1968 worden veel bezwaarschriften
bij de Kroon ingediend. Zij stopt de plannen in 1972 in de ijskast en geeft de gemeente het
advies de plannen aan te passen aan de nieuwe inzichten. Na vele alternatieve studies en
landelijke publicaties ontwikkelen de architecten Sigmund en Boosten een nieuwe woonbuurt,
waarvan de nieuwbouw in 1978 start. Dit plan is geént op de oorspronkelijke morfologie van
de binnenstad, maar het bezit daarnaast toch een zeer hoge dichtheid van 700 woningen op 4
hectare. De woonwijk is volledig onderkelderd met een enorme ondergrondse parkeergarage
waardoor het gebied bovengronds geheel autovrij kan zijn. In het middengebied zijn enkele
woonblokken met een bijzondere typologie ontwikkeld, waarbij op de derde verdieping een
"woonstraat" tussen de twee parallelle kappen is gelegd.

Stokstraatkwartier

In de tweede helft van de 19% eeuw werden de eerste plannen gemaakt voor het opschonen
van het verpauperde Stokstraatkwartier. Zo werd het gebied rond Vismarkt en Houtmaas in

1874-1877 gerehabiliteerd, omdat het gebied direct aansloot aan de afrit van de Servaasbrug
en tevens aansloot bij de Maastrichter Brugstraat. Vanaf 1876 vonden geregeld aankopen
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plaats in het kader van de verbreding van de Houtmaas, wat vier jaar later bestendigd werd in
de vaststelling van de rooilijnen tot een totale breedte van tien meter. VVoor het
achteruitplaatsen van de oostelijke rooilijn van de Havenstraat was toen inmiddels een besluit
genomen waarin ook de nieuwe rooilijnen van de daar loodrecht op staande Smedenstraat
waren meegenomen. Een verbreding van de Havenstraat was vooral nodig om het verkeer
vanuit het zuiden van de stad in de richting van de Maasbrug te ontlasten; op dat moment kon
dit alleen via de drukke Wolfstraat geschieden, die vrijwel permanent als marktplaats in
gebruik was.

Afbeelding: Uitbreidingsplan Stokstraatkwartier 1948.

In 1949 presenteert de dienst Stadsontwikkeling van de gemeente Maastricht een ontwerp
saneringsplan voor het Stokstraatkwartier. Er was al vanaf 1939 aan de plannen gewerkt.

Het Stokstraatkwartier is in de negentiende eeuw erg verdicht en in ernstig verval geraakt. in
de jaren '30 worden de eerste saneringsplannen gemaakt door de bouwvereniging "Gezond
Maastricht”, waarbij voor de gehele wijk nieuwe bredere staatprofielen zijn voorzien.

Na de oorlog wordt op aandrang van de Rijksdienst voor Monumentenzorg door de
gemeentelijke Dienst Stadsontwikkeling een plan voor de sanering van de wijk opgesteld. De
drie doelen van het saneringsplan zijn de opheffing van de erbarmelijke woonomstandig-
heden, het opnieuw betrekken van het Stokstraatkwartier in de "Cityvorming" met kleine
speciale winkels en enkele woningen en ten derde de restauratie van de tientallen bijzondere
monumenten. De uitvoering van dit plan had alleen kans van slagen indien men de autochtone
"a-sociale" bevolking elders kon huisvesten. Hiertoe wordt in 1952 de "Stokstraatcommissie "
omgezet in de Stichting Bijzondere Sociale Zorg Maastricht, en worden ver buiten het
centrum zogenaamde "woonscholen™ opgericht, waar de overgeplaatste bewoners onder
toezicht en begeleiding konden leren hoe men op een nette, hygiénische manier een normale
woning moest gebruiken.

In de periode 1956-1975 wordt het Stokstraatkwartier volledig gesaneerd en gerestaureerd.
Binnenterreinen worden schoongepoetst, en achter de oude gevels werden geheel nieuwe
gebouwen opgetrokken.

Jekerkwartier

Het perspectief op een goed ontsloten stad leidde ook in de oude stad tot een nieuwe reeks
van incidentele ingrepen: zo werd in 1875 een besluit genomen tot het achteruit plaatsen van
de westelijke rooilijn van de Sint Pieterstraat, een belangrijke uitvalsweg in zuidelijke richting,
twee jaar later gevolgd door de rooilijnaanpassing van de in het verlengde hiervan gelegen
Maastrichter Heidenstraat. In 1877 werden ook de Hondstraat en de Maastrichter
Heidenstraat verbreed door het verleggen van de westelijke straatwanden. Een andere
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kwestie betrof de aanwezigheid van het onvoorspelbare Jekerriviertje in het zuid-westelijke
deel van de stad. De regulatie begon met de demping van de middelste Jekertak vanaf het de
Molen van Dolk (het huidige Conservatorium) tot bij de Leeuwenmolen aan de Pietersstraat,
in 1901 gevolgd door de verlegging van de zuidelijke tak tussen de Leeuwenmolen en de
Molen aan de Begijnenstraat. De Begijnenstraat was in 1883 via de nieuw aangelegde
Pieterskade tot aan de Prins Bisschopsingel doorgetrokken. Op het punt waar zij de
vestingmuur doorboort werd vijf jaar later in het tracé van de stadsmuur een driebogige poort
naar ontwerp van Pierre Cuypers gebouwd. Via deze route ontstond een directe verbinding
van de oude stad en het villapark.

Singels

De belangrijkste ingrepen in de negentiende eeuw hadden betrekking op de aansluiting van
het bestaande stratennet op de toekomstige uitleg van de stad, die vanaf 1870 mogelijk werd
tijdens de ontmanteling van de vestingwerken. Hiervoor had ir. J. Van Gendt een
ontmantelingplan opgesteld en op de opschoning van ontoegankelijke en vooral
onhygiénische stadsdelen. Niet alleen werd een aantal projecten waarmee al voor het
ontmantelingsbesluit een begin was gemaakt, gecontinueerd of voltooid, maar ook werden
nog voortdurend nieuwe rooilijnen vastgesteld. Zo suggereerde de afbraak van poorten en
walmuren de mogelijkheid om ook de toekomstige nieuwe stad bij het rooilijnbeleid te
betrekken. Na afbraak van de poortgebouwen waarmee nog in 1867 begonnen werd, konden
uitvalswegen doorgetrokken worden in samenhang met de verbreding en de verfraaiing van
de stadsentrees. Dit was het geval rond de voormalige Boschpoort, de Tongersepoort, de
Brusselse poort, de Sint-Pieterspoort, de Onze-Lieve-Vrouwepoort, de Sint-Maartenspoort en
de oude Wycker- of Akerpoort.

Afbeelding: Plan van Van Gendt voor de aanleg van een singelstructuur met aangrenzende
uitbreidingswijken aan de zuidzijde (Villapark) en de oostzijde (Stationswijk)..

Voor een betere ontsluiting van de stad werden bovendien plannen voor nieuwe toegangen
gelanceerd die zouden ontstaan na het doortrekken van bestaande, secundaire wegen. Het
stedenbouwkundige plan van Van Gendt geeft aan waar stadspoorten afgebroken en entrees
verbreed dienen te worden, en op welke plekken doorbraken door de stadswallen gemaakt
kunnen worden om de verkeersdoorstroming te bevorderen. De singels zijn in dit plan op
een afstand van 30 tot 45 meter van de grachten geprojecteerd om zo voldoende grote
terreinen voor de bouw van huizen te verkrijgen; ze hebben een breedte van 3 meter, de
pleinen een middellijn van meer dan twee maal zo groot. In het plan wordt de geplande
singelaanleg en de hoofdstraten die eerder bij de stadspoorten uitkwamen zo veel mogelijk in
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rechte lijn met de wegen buiten de vestingwerken zou moeten verbinden. Op de
ontmoetingspunten van de hoofdstraten en de uitvalswegen werden grote ronde pleinen
gepland. De nieuwe verlengde radiaalstraten zouden een breedte van ongeveer 20 meter
moeten hebben. Het betrof het doortrekken van Boschstraat, Brusselsestraat, Tongersestraat
en Sint Pieterstraat op de linker oever; van de Hoogbrugstraat en de Rechtstraat op de andere
oever. Doorbraken door de vestingwerken zouden met het oog op een verbeterde
verkeersdoorstroming gerealiseerd kunnen worden op de plekken waar stadsstraten op de
hoofdwal stuitten. Hiervoor kwamen ondermeer de Maagdendries, de Capucijnenstraat, de
Calvariestraat en de Zwingelput in aanmerking.

Pas vanaf 1891 zou de gemeente overgaan tot slechting van de vestingterreinen en aanleg van
wegen op de strook russen Brusselseweg en Tongerseweg. Dat moment werd ondermeer
ingegeven door de behoefte aan een stoomtram op Canne via het Jekerdal in 1893. Op dat
moment restte voor dit stadsdeel alleen nog de aanleg van het singelfragment tussen de
Tongerseweg en de Sint Hubertuslaan. In het kader van de realisatie van het villapark was de
Bisschopsingel tussen Sint Hubertuslaan en Luiker kanaal reeds halverwege de jaren tachtig
gerealiseerd. In Wyck kwam de singelaanleg pas na de verkoop van de vestinggronden aan de
gemeente in 1881 van de grond.

De aanleg van de singels verliep in hoofdlijnen van noord naar zuid. Het eerst werden de
Frontensingel en de Statensingel aangelegd in 1876. De uitvoering geschiedde door het Rijk
ten behoeve van de industrie. Tegelijk werd de evenwijdig daaraan lopende Herbenusstraat
aangelegd.

Door het rommelige karakter en de wisselende bebouwing missen deze singels de allure van
de zuidelijke singels. De Fransensingel, noordelijk van het Bassin, was meer een
industriestraat, geflankeerd door fabrieken en arbeiderswoningen (Quartier Amélie). De
Frontensingel werd volledig gedomineerd door de aardewerkfabriek Sphinx en het aan de
overzijde gelegen goederenstation Boschpoort, dat hier in 1862 was aangelegd. Een deel van
de natte vestinggracht werd hier in de jaren 1870 vergraven tot kanaal en spoorhaven.

Aan de Statensingel bleef een groot deel aan de westzijde lange tijd onbebouwd, omdat de
aangrenzende terreinen (Hoge Fronten) door het Rijk waren geclaimd als militair oefenterrein.
Tussen Statensingel en Herbenusstraat verrezen in 1880 de eerste blokken arbeiderswoningen.
De Statensingel - met achterliggende straten als de Herbenusstraat, Laag Frankrijk,
Kazemattenstraat e.a. - is een structuur, die vanaf het laatste kwart van de negentiende eeuw
voornamelijk werd ingevuld met woningen voor Maastrichtse industrie-arbeiders.

De arbeiderswoningen met de nrs. 21-63 werden in 1893 gebouwd in opdracht van de
Maastrichtse Bouwvereniging, de huisnummers 65-79 zijn beambtenwoningen uit 1880
(kenmerkend in inventarisatie). De woninggroep Statensingel 81-113 en Herbenusstraat 64-96
zijn omstreeks 1925 gerealiseerd (kenmerkend in inventarisatie), Herbenusstraat 98-128 en
Statensingel 115-145 werden in 1919 gebouwd voor de Bouwvereniging St. Mathias
(kenmerkend in inventarisatie). De woningen tussen de Statensingel en de Hoge Fronten
werden in 1930 ontworpen door architect Alphons Boosten, eveneens voor de
Bouwvereniging St. Mathias. Op Statensingel 138 werd in 1933 de Co0peratieve
Zuivelfabriek St. Servatius gebouwd, met daarnaast (140) een directeurswoning (beide
dominant in inventarisatie van bestemmingsplan Maastricht West). De fabriek heeft nu een
sociaal-culturele functie. (1933). Aan de noordzijde, grenzend aan het industriegebied (nr 1-
19) staat nog een blokje met woon- en werkpanden van rond de eeuwwisseling. Het
monumentale bedrijfspand op nr. 13 was een vestiging van brouwerij Rutten. Daartegenover,
op de hoek van de Statensingel en de Cabergerweg, is een modern appartementencomplex
gerealiseerd.
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Alleen in zuidelijk deel van de Statensingel verrezen ook herenhuizen, zodat hier een
aansluiting werd verkregen met de meer monumentale bebouwing van het Koningin
Emmaplein en de Hertogsingel. De zuidelijke singels kwamen pas tot stand bij de realisering
van de plannen van stadsbouwmeester Brender a Brandis uit 1881.

Het eerst werd de Prins Bisschopsingel opgeleverd (1887) tijdens de realisering van het
Villapark. Pas na 1891 ging de gemeente over tot sloop van de vestingwerken tussen
Brusselse- en Tongersestraat en de aanleg van de Hertogsingel (1893), waarover tevens een
stoomtram ging rijden. Het laatst kwam het stukje singel gereed tussen het Tongerseplein en
het Villapark (na 1914).

De bebouwing langs de zuidelijke singels kwam grotendeels in de jaren 1900-1940 tot stand.
Het ging om representatieve bouwblokken met een rijke schakering aan bouwstijlen. De
singels kregen voornamelijk een woonfunctie. De bebouwing aan de twee 'rond points', het
Tongerseplein en het Koningin Emmaplein, werd in dezelfde tijd voltooid. In 1916 werd het
plein aan de oostzijde afgesloten door de imposante St. Lambertuskerk, de eerste kerk buiten
de stadswallen.

De bebouwing van de huizen aan de Hertogsingel is eenvoudiger dan die van de Prins
Bisschopsingel, maar toch stijlvol en gevarieerd. De huizen rond het Tongerseplein en aan
weerszijden van de Hertogsingel stammen uit de periode 1900-1940, waarvan het herenhuis
van architect Alphons Boosten op nr. 43 (ca. 1930), de woonhuizen van de Codperatieve
Bouwvereniging Ons Belang (nrs. 82-84, 1915; nr. 66, 1914; nrs 44-52, 1905; nrs.28-38,
1904) en de Co0peratieve Bouwvereniging Eigen Huis (nrs. 80.1913) belangrijke
samenstellende delen vormen. Enkele bouwblokken zijn vervangen.

Het nog altijd indrukwekkende Koningin Emmaplein is de spil van een aantal belangrijke
wegen. Rond het plein staan enkele opvallende gebouwen. Hieronder het voormalige
tramstation en de monumentale St. Lambertuskerk, die in 1916 werd gebouwd naar ontwerp
van architect J.H.H. van Groenendael. Het was de eerste kerk buiten de stadswallen.

Villapark

Het Maastrichtse villapark werd geprojecteerd op de plaats van de Kommen, circa 5 meter
diepe inundatieterreinen die op de linker Maasoever, buiten de voormalige Sint Pieterspoort
gelegen waren. Doordat de betreffende gronden vanaf 1881 in eigendom van de gemeente
kwamen, had het college de mogelijkheid om voorafgaand aan verkaveling en exploitatie, de
villawijk van een complete infrastructuur te voorzien die haar aan de natuur én aan de
naburige stad moest hechten. Dit waren cruciale elementen binnen het concept van een
urbaan villapark, maar bovendien boden ze de garantie van een aantrekkelijke
woonomgeving, die welgestelden binnen de gemeentegrenzen wist te houden en nieuwe
inwoners kon verleiden. Tien jaar na vaststelling van het stratenplan (1884) was de
omringende infrastructuur inderdaad volledig aangepast.

Het Maastrichtse Villapark kan gezien worden als het eerste doordachte uitbreidingsplan van
Maastricht dat na de slechting van de vestingwerken tot stand kwam. Het plan voor het
Villapark werd echter in 1881 opgesteld door de stadsingenieur W.J. Brender a Brandis en is
in 1884 goedgekeurd.

Op de kruising van de Prins Bisschopsingel en de St. Lambertuslaan werd een rond-point
gepland: een rotonde met een plantsoen en een fontein. Tevens was er het plan om van de
hoofdstraten, met bomen afgezette lanen te maken. Rond het rond-point, het centrum van het
villapark, werden vier grote kavels van 1500 m? bestemd voor vrijstaande villa's die door
hun overhoekse plaatsing de monumentale pleinruimte zouden opspannen.

Aan de twee hoofdstraten, de Prins Bisschopsingel en de Lambertuslaan, die zich in dit rond-
point kruisen, waren kavels geprojecteerd voor het bouwen van vrijstaande villa's. Van de in
totaal 82 kavels in het Villapark waren er 49 bestemd voor het bouwen van vrijstaande
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villa's, de voorgevels hiervan dienden minstens op 8 meter afstand van de rooilijn te liggen,
terwijl de zijgevels op niet minder dan 3 meter van de perceelscheiding mochten worden
opgetrokken en diende de villa minstens één bovenverdieping te hebben. Ook mocht een
voor villabouw bestemd perceel slechts voor een kwart gedeelte worden bebouwd en
moesten blinde gevels worden voorzien van decoratieve onderdelen, zoals pilasters, lijsten,
nissen en panelen. Op hoekpercelen moest de bebouwing afgeschuind of afgerond worden.
Zowel de plattegrondtekeningen als de opstandtekeningen van de gevels dienden aan B&W
ter goedkeuring te worden voorgelegd. Verder was een van de verkoopsvoorwaarden dat elk
voor villabouw bestemd perceel binnen drie jaar moest zijn bebouwd en binnen twee jaar na
de toewijzing langs de straatzijde moest zijn voorzien van een hek of borstwering. Op ieder
kavel mocht maar één bouwvolume worden gebouwd, wel mocht op een perceel bestemd
voor de bouw van een villa een dubbele of een driedubbele villa worden gebouwd, mits het
bouwvolume ervan maar één geheel vormde. De individuele villa's hadden een gemiddelde
breedte van 15 meter, voor de dubbele en driedubbele villa's was dit resp. 25m. en 40m.
Ook van belang was een snelle aanleg van de openbare groenvoorziening, die het
geprojecteerde villapark zijn parkachtige karakter moest geven. Met name de aanleg van het
huidige Mgr. Nolenspark met zijn zwanenvijver was van belang om niet alleen kopers een
aantrekkelijke parkachtige omgeving te kunnen tonen, maar ook om de
overstromingsproblemen van de Kommen door de Jeker, de baas te kunnen worden.
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Afbeelding: Plan voor de verkaveling van het Villapark dat in 1881 werd opgesteld door de stadsingenieur
W.J. Brender a Brandis.

Stadsdeel Wyck

Een van de eerste stedenbouwkundig plannen in Wyck is de inrichting van het gebied rond de
St. Martinuskerk geweest in 1859, na de sloop van de oude St. Maartenskerk en de voltooiing
van de nieuwe St . Martinuskerk van P.J.H. Cuypers. Deze nieuwe Martinuskerk kreeg een
hele ander positionering in het stadsbeeld en in het stedelijk weefsel van Wyck. De nieuw
kerk werd niet naar het oosten georiénteerd en daardoor was het hoogoprijzende koor naar de
Maaszijde gekeerd en kwam de toren aan de Rechtstraat te staan. De toren werd zodanig
gepositioneerd dat ze een prominente positie kreeg in de zichtas van de Rechtstraat en van de
St. Maartenslaan. Bovendien kwam de westgevel van de kerk in de rooilijn van de Rechtstraat
te liggen. De nieuwe oriéntatie had als bijkomend voordeel dat ook de ingang van de kerk
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direct aan de Rechtstraat kwam te liggen. Het plein voor de kerk werd voltooid nadat de oude

St. Maartenspoort was gesloopt. Rond de nieuwe kerk werd het voormalige kerkhof ingericht

tot wandelplaats en de gemeente zorgde dat er rond deze groenplaats een fraai gietijzeren

hekwerk werd geplaatst.

Ook had de pastoor-deken van de St. Martinuskerk bij het stadsbestuur aangedrongen op de

sl oop van de Wycker Kruittoren, die i mmers h
december 1868 werd de Wycker Kruittoren, ondanks vele protesten van historici en

kunstenaars afgebroken en in de Maas gedumpt. Deze wandaad en de sloop van de
Hoogbruggepoort vormde voor Victor de Stuers
zijn Smalst” in het tijdschrift De Gids van
Kruittoren schrijft De Stuers in zijn inleiding:i Het i s een mer kwaardi g,
gelegen en goed bewaard gebouw uit het begin van de Xllle eeuw, afgebroken alleen om den
wansmaak te gelieven van den Deken der daarnaast gelegen St. Martiauskerk

De Percée

De meest opzienbarende stedenbouwkundige ingreep in het 19% eeuwse Wyck was de aanleg
van de Percée, die Maasbrug en stations op directe wijze met elkaar moest gaan verbinden.
Daartoe was had de gemeenteraad al in 1867 het besluit genomen. De uiteindelijke realisatie
was afhankelijk van de exacte richting en aanleg van de verbindingsweg en de verbreding
van de Wycker Brugstraat en vooral ook van de positionering van een toekomstig centraal
stationsgebouw. Het definitieve plan voor de nieuwe wegen op de voormalige
vestinggronden tussen wal en stationsgebied kwam echter pas na overdracht van de
vestinggronden in 1881 tot stand. Toen pas gaf het college toestemming om met de
doorbraak in de oude stad te beginnen.

Afbeelding: Plan voor de aanleg van de Percee. Brender 4 Brandis 1967.

De grens tussen Oud-Wyck en de nieuw te ontwikkelen Stationsbuurt wordt gevormd door
de Lage Barakken die het karakter van een achterstraat nog steeds niet helemaal heeft ver-
loren. Opvallend is bovendien dat het profiel van de Percée ter plaatse van de doorbraak in
de Lage Barakken smaller wordt. VVanaf de Rechtstraat tot aan de Maasbrug bleef de
oorspronkelijke bebouwing langs de Wycker Brugstraat gehandhaafd omdat deze aansloot op
de geprojecteerde Percée. De straat had op deze plaats echter slechts een breedte van elf me-
ter, waardoor de overgang naar de meer dan dubbel zo brede Stationsstraat verzacht diende te
worden door de Percée -tussen de Rechtstraat en de Lage Barakken- schuin te projecteren en
ter plaatse van de hoeken met de zijstraten telescopisch te laten verspringen. Dit is duidelijk
te zien bij het Hotel Beaumont uit 1905 op de hoek van de Stationsstraat en de Lage Barak-
ken, waar opvallend gebruik wordt gemaakt van de vooruitspringende positie ten opzichte
van het PTT kantoor Wyck uit ca. 1900.
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Het tracé van de Percée tussen de Lage Barakken en de Wycker Grachtstraat, werd
ingenomen door de restanten van het voormalige kloostercomplex van de zusters
Annunciaten. Ten tijde van de aanleg van de Percée lag op dit voormalig kloosterterrein de
uitgestrekte tuin van de villa van directeur Jaunez van de Société Céramique. De bebouwing
van dit deel van de Percée kwa m Ddlakerhoekm
van dit bouwblok wordt ingenomen door het bioscoopgebouw (Palace) aan de Lage

Barakken van de architecten A. Deussen en de Luikse constructeur J.& M. Fassotte.

Sociale woningbouw in Wyck

De stadsuitleg ten noorden van de Sint-Maartenslaan kwam pas tijdens en na de Eerste
Wereldoorlog tot stand naar een afwijkend stedenbouwkundig plan. Qua structuur en
architectuur wijkt het af van het hierboven beschreven deelgebied van de stationswijk. Deze
noordelijke uitleg werd gerealiseerd tussen 1910 en 1925 en bezit een meer besloten
karakter. De kern van het wijkje wordt gevormd door het Sterrenplein, waarvandaan vanuit
de hoeken vijf straten stervormig uitwaaieren. Het bebouwingsbeeld is kleiner van schaal en
soberder van karakter dan die van de stationswijk. De aansluiting van het Sterrenplein aan de
St. Maartenslaan is door de bouw van de oprit van de Wilhelminasingel verloren gegaan.
Het wijkje vormt al sinds de oorsprong een protestantse enclave in het katholieke Maastricht
met een eigen kerk, verenigingsgebouw en school Dit schijnt een gevolg te zijn geweest van
de mobilisatie van 1914-1918, waarbij veel protestante militairen uit de Noordelijke
Nederlanden hier langs de landsgrenzen werden samengetrokken en die zich nadien in deze
stad hebben gevestigd.

Door de toenemende invloed van de socialistische en katholieke bouwverenigingen zijn er na
de tweede wereldoorlog verschillende nieuwe arbeiderswijken in deze buurt tot stand
gekomen. Het complexmatig tot stand komen van woonbebouwing is kenmerkend voor de
volkswoningbouw van na de eeuwwisseling. Het heeft geleid tot een grotere uniformiteit per
bouwblok en daardoor ook tot een sterke stedenbouwkundige samenhang.

Tussen de Coclersstraat en de Th. Schaepkensstraat zijn volkswoningbouwcomplexen
gebouwd: het blok tussen de Parallelweg en de Van den Berghstraat is in 1910 opgericht
door de Katholieke Bouwvereniging St. Servatius en bestaat uit dubbelhuizen met overwe-
gend driekamerwoningen. Het ontwerp voor dit complex is vervaardigd door architect C.
Hoogenstraten. Het meest in het oog springend is echter het woningbouwcomplexje van 105
eengezinswoningen dat de socialistische woningbouwvereniging Beter Wonen in 1921-22
aan de Van den Berghstraat liet bouwen door de Amsterdamse architecten Z. Gulden & J.
Geldmaker in de traditie van de Amsterdamse School.

Gulden en Geldmaker kan men beschouwen als de huisarchitecten van de in 1915 opgerichte
socialistische woningbouwvereniging Beter Wonen. VVoor de socialistische
woningbouwvereniging Gluck Auf in Heerlen en Kerkrade waren zij als architect reeds
eerder actief. Ook het woningbouwcomplex rond het Schildersplein werd in 1921-22
gebouwd naar een ontwerp van Z. Gulden & J. Geldmaker.

3.2 Bruggen

3.2.1 De Romeinse oeververbinding

Onder keizer Claudius wordt tussen de jaren 41 en 54 na Christus de eerste doorgaande
heerbaan aangelegd tussen de Franse Kanaalkust en de Rijn. Deze Romeinse Baan wordt de
belangrijkste militaire en economische route van Noord Gallié. Blijkens een passage in de
Historiaevan Tacitus (54-117) kruiste deze heerbaan bij Pons Mosae de Maas.

Vanwege de toenemende druk van opstandige Germaanse stammen wordt de Romeinse
Rijksgrens in de vierde eeuw van de Rijn naar de Maas verlegd en worden er langs deze

pas
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nieuwe binnengrens ook militaire legerposten opgericht. Bij Maastricht wordt in de eerste
helft van de vierde eeuw een ommuurd castellum gebouwd ter verdediging van de brug, die al
rond het midden van de eerste eeuw in het verlengde van de Eksterstraat is gebouwd. De
pijlers van deze brug waren geconstrueerd op een fundament, dat met eikenhouten palen in de
bodem van de Maas is geheid. Tussen de pijlers zijn houten brugdelen gelegd. Van deze brug
zijn bij verschillende duikcampagnes in 1963 en 1993 houten palen met smeedijzeren
paalschoenen teruggevonden, maar veel interessanter waren de vondsten van het puin uit de
vullingen van de pijlers. Dit puin bestond voor een belangrijk deel uit bouwfragmenten en
grafornamenten, die voor een belangrijk deel in de eerste eeuw gedateerd kunnen worden.
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Afbeelding: Reconstructie van de Romeinse brug uit de vierde eeuw: maquette van J. Schiffeleers.

De Romeinse brug wordt in de zesde eeuw door Gregorius van Tours vermeld in zijn Liber de

Gloria Confessorunm waarin ver haald wordt dat Sint Ser
van de grote weg"’”. I n het jaar 1139 wordt d
het kapittel van Sint Servaas geschonken, onder het beding dat alle tolgelden voor het

noodzakelijke herstel van de bouwvallige brug zouden worden benut. Blijkbaar werden de

reparaties niet al te voortvarend uitgevoerd, want op 12 juli 1275 stort de brug in, juist toen er

een processie overheen trok. Tussen 1280 en 1298 laat het Sint Servaaskapittel een nieuwe

stenen brug bouwen met negen bogen van Naamse steen en een houten boog met toren aan de

Wycker zijde. Deze nieuwe brug wordt ruim tweehonderd meter noordelijker van de

Romeinse oeververbinding gepositioneerd. De imposante brug maakte veel indruk op

vreemdelingen die de stad bezochten. In het jaar1646 draagt het kapittel van Sint Servaas de

brug over aan de stadsmagistraat, die de brug tussen 1683 en 1716 ingrijpend laat verbouwen,

Deze restauratie wordt geleid door de Dominicaner monnik Franciscus Romanus, die op

verzoek van Lodewijk XIV in Parijs de Pont Royal over de Seine heeft gebouwd.

3.2.2 De Servaasbrug

De St. Servaasbrug had aanvankelijk 10 bogen, waarbij het houten brugdeel aan de Wycker
zijde niet is meegeteld. In 1932 is de Servaasbrug geheel hersteld: alle hardstenen blokken
werden genummerd en opgeslagen en vervolgens werd de brug geheel in beton vernieuwd en
opnieuw bekleed met de hardstenen blokken, zodat het exterieur nog vrijwel ongeschonden
bleef.
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Afbeelding: Foto St. Servaasbrug ca. 1900

In de oorlog werd de brug tot twee maal toe opgeblazen. Bij de herstelwerkzaamheden in
1946-47 is de brug op advies van Rijkswaterstaat 2,5 meter verbreed om tegemoet te komen
aan het autoverkeer. Op 24 december 1947 werd de vernieuwde brug heropend.

Feitelijk kan men stellen dat er van de oorspronkelijke middeleeuwse brug nog maar weinig
bewaard is gebleven. Slechts een fragment van de eerste boog aan de westzijde is het enige
restant dat nog van de middeleeuwse brug behouden is gebleven. Deze boog was in de 16
eeuw door verlanding van de westelijke oever onder het maaiveld verdwenen. Bij de aanleg
van het kanaal naar Luik kwam de 10% boog in 1850 opnieuw aan het daglicht en de helft van
de boog werd toen gesloopt in verband met de aanleg van de kade van het kanaal naar Luik.
In 2005 is dit restant van de middeleeuwse brug weer vrij gelegd toen de lage kade op de
westelijke Maasoever werd aangelegd.

3.2.3 Spoorbrug

In 1856 werd ten noorden van de Servaasbrug een spoorbrug gebouwd ten behoeve van de
spoorverbinding tussen Aken en Hasselt.

Het ontwerp was van Ir. J.A. Kool (1816-1873), die in dezelfde stijl ook het spoorviaduct over
de Brusselseweg heeft ontworpen. De spoorbrug over de Maas was geconstrueerd als een
tralieliggerbrug van welijzer. De brug was 194 meter lang en bestond uit twee brugdelen van
92 meter lang; de beide brugdelen sloten aan op de grotere middenpijler, waarover nog een
klein spoorvak van 10 meter lengte lag. EIk brugdeel werd ondersteund door twee kleinere
pijlers. De brug was geconstrueerd voor twee sporen, maar daarvan is er slechts één
gerealiseerd. Wel werd er op verzoek van de Gemeente een losse voetbrug gelegd. Het was de
tweede grote ijzeren spoorbrug in Nederland, na de brug over de 1Jssel bij Westervoort. De
bouw van de brug werd toevertrouwd aan Ir. J.G. van den Bergh (1824-1890), die eerder als
stadsarchitect van Maastricht en sinds 1847 als architect-ingenieur werkzaam was voor de
Akens-Maastrichtse Spoorwegmaatschappij.

Tijdens de Tweede Wereldoorlog werd de spoorbrug twee maal zwaar beschadigd. Op 10 mei
1940 lieten Nederlandse militairen aan de westzijde twee brugsegmenten opblazen en op 8
september 1944 lieten de terugtrekkende Duitse troepen de middenpijler springen, waarbij de
beide brugdelen volledig werden vernield.

Van de oude brug zijn twee pijlers hergebruikt en verhoogd tot een doorvaarhoogte van 51
meter NAP. 1957 vervangen door een definitieve brug. Deze nieuwe spoorbrug werd
ontworpen door de afdeling Staalbouw en Brugonderhoud van de Nederlandse Spoorwegen.
De nieuwe overspanning is in drie delen geconstrueerd. Het middendeel van de brug heeft een
lengte van 66 meter en wordt door twee stalen boogspanten gedragen.
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3.2.4 Wilhelminabrug

In het begin van de 20° eeuw bleek dat de smalle Servaasbrug de sterk toegenomen
verkeersdrukte niet adequaat kon afwikkelen. Bovendien vormde de oude brug een obstakel
voor het scheepvaartverkeer. Door de bouw van de stuw in Borgharen was het peil van de
Maas aanzienlijk verhoogd waardoor de stenen boog aan de Wycker zijde de passage van
schepen zou belemmeren.

Afbeelding: Foto Wilhelminabrug in 1939.

De definitieve plaats van de nieuwe brug ging gepaard met een langdurige strijd, die bekend
staat al s -qduea e“sMa aes’ lwas ageaakelijk geticht bpjhal al dan niet
vervangen van de oude Maasbrug door een moderne oeververbinding. Op 17 april 1926 stort
een gedeelte van een van de brugpijlers in de Maas en zo worden de voorstanders van de
sloop door de brug zelf een handje geholpen. Een raadsvoorstel tot sloop van de oude brug
wordt op 10 mei 1926 door de gemeenteraad aanvaard met 18 stemmen voor en slechts 10
tegen! Het lot van de brug lijkt nu definitief bezegeld, maar niet iedereen is daarvan
overtuigd, want in september 1926 wordt een comité tot behoud van de Maasbrug opgericht.
Op 30 mei 1927 stuurt het comité een hoffelijke, nederige brief aan koningin Wilhelmina. Het
verzoek sorteert terstond het nodige effect, want binnen een maand wordt er overleg gevoerd
tussen de Minister van Waterstaat en zijn collega van Onderwijs, Kunsten en Wetenschappen,
die ook monumentenzorg behartigt. Het overleg leidt een jaar later tot een nieuw voorstel tot
behoud van de oude brug en de bouw van een nieuwe Maasoeververbinding ten noorden van
de bestaande brug tussen de Wilhelminasingel en de Markt.

De nieuwe verkeersbrug over de Maas kwam in 1932 gereed, na vele jaren van discussie over
de exacte situering van een nieuwe oeververbinding. De bouw van de Wilhelminabrug was
onderdeel van de grootschalige waterstaatkundige ingreep om de Maas te kanaliseren. De
Wilhelminabrug werd naar een ontwerp van de Rijksbouwmeester G.C. Bremer uitgevoerd in
een zwierige expressieve stijl.

3.3 Spoorwegen, stations en tramverbindingen

3.3.1 Spoorlijnen

De spoorlijn Maastricht-Aa c hen wer d -WMaasirichtsathesSpodrwe e n

Maat schappij” (AMSM) aangelegd en op 23 okto
begin ook geéxploiteerd door de AMSM. Ook het tracé Hasselt - Maastricht (Spoorlijn 20)
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werd aangel egMaastochtde heAlSpmor weg Maat schapp
ook in exploitatie nam, nadat in Maastricht de Spoorbrug over de Maas gereed gekomen was.
In 1867 werd de exploitatie van de lijnen tussen Hasselt en Aken overgenomen door de
Grand Central Belge (GCB).

In middels was in 1861 ook de spoorverbinding tussen Maastricht en Luik (Spoorlijn 40) in
exploitatie genomen en vier jaar later de spoorverbinding tussen Maastricht en Venlo (Staats.
Op 1 juli 1898 werden alle spoorlijnen genationaliseerd bij een uitruil met de Belgische
buurtspoorwegen waarbij de spoorverbindingen op Nederlandse grondgebied eigendom
werden van de Staat der Nederlanden. De exploitatie van de gehele lijn ging over naar de
Maatschappij tot exploitatie van de Staatsspoorwegen en vanaf 1938 werd de exploitatie
overgenomen door de Nederlandse Spoorwegen. In de 19% eeuw had iedere exploitant zijn
eigen stationsgebouw en daarom lagen er in de directe omgeving van de spoorwegovergang
drie aparte gebouwen van de Grand Central Belge voor de lijn Aken-Hasselt; van de

3.3.2 Stationsgebouwen

De eerste stationsgebouwen waren nog in houtbouw opgetrokken, omdat ze onder de
restricties van de Wet op de Vestingkringen vielen. Op grond van de Kringenwet waren rond
de vestingsteden drie verboden kringen getrokken. Op een afstand van 300 m, de kleine kring,
op een afstand van 600 m, de middelbare kring en op een afstand van 1000 m de grote kring.
Tussen de hoofdwal en de kleine kring mocht slechts met toestemming van de minister van
Oorlog worden gebouwd, en dan slechts met brandbare materialen, zoals hout en riet. Tussen
de kleine en de middelbare kring was het wel toegestaan om voor de fundering, schoorstenen
en dakbedekking steen te gebruiken.

Afbeelding: Stationsgebouw van de Staatsspoorwegen: foto ca. 1900

Tot 1910 lag op de plek van het huidige stationsgebouw een spoorwegovergang en de
stationsgebouwen van de drie verschillende Spoorwegmaatschappijen lagen ten noorden van
het huidige stationsgebouw. Na de annexatie van het stationsgebied werden de eerste plannen
gemaakt voor het samenvoegen van de kleine stationsgebouwen tot een groot centraal station
op de plek waar de spoorwegovergang in het verlengde van de Percée lag.

Het hoofdstation van Maastricht werd tussen 1912 en 1915 gebouwd naar het ontwerp van
architect Ir. G.W. van Heukelom, die vanaf de eeuwwisseling een van de vaste architecten
van de Staatsspoorwegen was. In de layout van het station herkent men nog steeds dat het
gebouw aanvankelijk zowel kopstation was op het traject naar Venlo van de Nederlandse
Staatsspoorwegen, als doorgangsstation van het traject Hasselt-Aken-Luik van de Grand
Central Belge was. De karakteristieke layout van dit dubbelstation is ten gevolge van
verschillende interne verbouwingen grotendeels verloren gegaan. Het goederenstation aan de
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Parallelweg 99 werd in dezelfde periode door Van Heukelom ontworpen en in het exterieur
ziet men dezelfde stijlkenmerken terugkomen als het hoofdstation.

Midden op het Spoorwegemplacement aan de Parallelweg werd in 1932 een bijzonder
seinhuis ontworpen door architect Sybold van Ravenstein, die in opdracht van de Nederlandse
Spoorwegen tientallen seinhuizen liet bouwen in de stijl van het Functionalisme. Deze
seinhuizen werden gebouwd in de tijd dat de spoorwegen geélektrificeerd werden, waardoor
de gebruikelijke handbediening van de wissels voortaan ook elektrisch kon geschieden.

Het seinhuis bestaat uit een betonnen bak, die op twee ranke pijlers rust. In de bak bevindt
zich de elektrische apparatuur. Boven de betonnen bak staat een glazen bovenbouw, waar de
bedieningspanelen zijn opgesteld. Het zware betonnen dak rust slechts op één van de pijlers.

3.3.3 Tramlijnen
Het openbare stadsvervoer neemt in 1884 een aanvang met de oprichting van de particuliere

busonderneming van de “ Maapgirjic,htdicen eh eéOtmnv éru

verzorgde tussen de stationsgebouwen in Wyck , de Markt, Vrijthof en het Station
Boschpoort.

Het gemeentelijke openbaar vervoer begon in 1896 met de ingebruikname van een gastram.
Aangezien deze niet voldeed, ging de gemeente in 1902 over op een paardentram die in 1919
weer opgevolgd werd door motorbussen aangedreven met behulp van elektriciteit. Deze
bleken al snel niet te voldoen, waarna de gemeente overging tot aanschaf van bussen die op
benzine reden.

De exploitatievandetramwer d door het gemeentelijKk
Tram” geéxploiteerd en moest feiteli]jk
verschillende reizigersknooppunten bij de stations in Wyck, het station Boschpoort en
Koningin Emmaplein. De dienst met de gastram werd in 1902 gestaakt en in 1903 als
paardentram hervat. Wegens militaire versperring van de Maasbrug werd het bedrijf op 15
augustus 1914 bij het uitbreken van de Eerste Wereldoorlog gestaakt en niet meer hervat. Het
tracé van deze lokale tram liep door de Stationsstraat over de Servaasbrug, door de Grote
Staat naar het Vrijthof en via de Helmstraat, Grote Gracht naar de Markt, via de Boschstraat
en Bosscherweg naar het Station Boschpoort en via de Maagdendries en Statensingel naar het
Koningin Emmaplein.

In de Gemeente Maastricht reden vanaf 13 januari 1894 drie grensoverschrijdende
stoomtramlijnen richting de Belgische grens. Dit betrof de lijnen Maastricht —grens — richting
Kanne, Maastricht — grens — richting Smeermaas en Maastricht — grens — richting
Vroenhoven. Dit waren doorgaande lijnen, respectievelijk in de richtingen Glons , Maaseik en
Tongeren. Zij werden aanvankelijk geéxploiteerd door de Limburgse Stoomtrammaatschappij
en vanaf 1922 door de Nationale Maatschappij Van Buurtspoorwegen (NMVB), die ook wel
in het Frans werd aangeduid als de "Société Nationale des Chemins de fer Vicii48XCV),
die in Belgié het streekvervoer verzorgde. De diensten op Nederlands grondgebied werden op
17 juli 1943 opgeheven. Aan deze lijn herinnert een Franstalig opschrift op de gevel van het
pand Koningin Emmaplein 10, waar het vertrekpunt lag voor de tramlijnen Maastricht-Glons
(1894), Maastricht-Tournebride met aansluiting op de tramverbinding tussen Tongeren en
Maaseik (1898) en de lijn Maastricht-VVroenhoven-Tongeren (1909).

Stalling en onderhoud van al dit gemeentelijk vervoersmaterieel geschiedde op de terreinen
gelegen aan het Lindenkruis. Ter hoogte van de noordwestelijke hoek van de Tapijnkazerne
bevindt zich een brug op een gietijzeren draagconstructie: de draagconstructie behoort nog tot
de spoorbrug van de tramlijn uit 1910.

veryvoe
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3.4 Nutsvoorzieningen

3.4.1 Drinkwatervoorzieningen

Het drinkwater werd eeuwenlang uit putten opgepompt. Al in de Romeinse periode werden
putten aangelegd met een houten of mergelstenen binnenmantel. In de middeleeuwen werden
op belangrijke plaatsen van de stad openbare putten aangelegd op de grote pleinen en in de
nabijheid van de stadspoorten. De enige openbare waterpomp van Maastricht staat nog op de
Markt aan de zijde van de Nieuwstraat. Deze stadspomp werd in het begin van de
negentiende eeuw door de stadsbouwmeester Matthias Soiron ontworpen. Tot het begin van
de 20™ eeuw hadden de meeste huizen nog een eigen waterput. In 1900 waren er dat 2000 op
een woningvoorraad van 3000 huizen. Het water in deze putten bestond uit kwelwater en dit
water was soms vervuild of besmet. Na verschillende cholera-epidemieén in de eerste helft
van de negentiende eeuw, ging het stadsbestuur aan het einde van de negentiende eeuw over
op de aanleg van een waterleidingnet, dat door de Rotterdamse NV. Waterleiding Exploitatie
Maatschappij werd aangelegd en vervolgens ook werd geéxploiteerd. Het waterwingebied lag
aan de Heugemerweg. Het water werd via een zinkleiding op de bodem van de Maas
doorgepompt naar het westelijk stadsdeel, waar op de St. Pietersberg een waterreservoir was
gebouwd. In 1910 werd de waterleiding door de gemeente overgenomen, waarna het
wingebied in verband met de toenemende vervuiling door de omliggende industrieterreinen
naar het Ambyerveld werd verlegd.

3.4.2 Fontein van St. Servaas op het Vrijthof.

De eerste plannen voor de aanleg van de St. Servaasfontein zijn in 1496 gemaakt: in dat jaar
liet het stadsbestuur een put graven tussen het armenkerkhof en het huis van kanunnik Henric
van den Dale, dat op de plaats van de Hoofdwacht heeft gestaan. Deze put bevatte echter te
weinig water om de "Fontijn van Sente Servaes" te voeden en de Raad van de stad besloot om
deze put met een dak te overdekken en als een gewone waterput door de inwoners van de stad
te laten gebruiken.

Een eeuw later hervatte de Raad het plan voor de aanleg van een Servaasfontein, die nu met
water van de bron van Biesland gevoed zou worden. Op 11 september 1595 werd een
onderzoek ingesteld naar de mogelijkheden om van de bron van Biesland, dat toen nog als het
Servaasbroek werd aangeduid, een pijpleiding aan te leggen naar het Vrijthof. Het traject van
de leiding liep eerst door het Jekerdal langs de Jeker tot de waterpoort aan de Zwarte Sluizen
en vervolgens door de Bonnefantenstraat via de Bouillonstraat en de Papenstraat naar het
Vrijthof.

3.4.3 Openbare verlichting

Met de straatverlichting werd voor het eerst een proef genomen in 1658 door de plaatsing van
lantaarns met kaarsen op de gevaarlijke straathoeken. In 1710 kwam er een algemene
straatverlichting door middel van 413 lantaarns, die op palen en ijzeren armen geplaatst
werden. In het begin van de 19de eeuw was gasverlichting klaar voor commercieel gebruik op
grote schaal. De distributie van het gas via pijpleidingen was een opvallende noviteit waar
veel welvarende steden belangstelling voor hadden. De primeur ging daarbij naar Londen,
waar in 1805 al gasleidingen werden neergelegd. Ook de gemeente Maastricht wilde rond het
midden van de eeuw een gemeentelijk distributienet aanleggen, waarbij misschien de
ontdekking van het steenkoolgas door de Maastrichtenaar Pieter Minckeleers van invloed is
geweest. De eerste gasfabriek in Maastricht werd niet door de gemeente maar door een
particulier gebouwd. Eind 1846 wist de Petrus Regout bij Koning Willem 11 een vergunning
los te krijgen voor de bouw van een gasfabriek ten behoeve van de verlichting van zijn



43

fabrieken. Behalve dat hij zijn bedrijfsgebouwen van gas voorzag, verleende de gemeente hem
een tijd lang toestemming gas aan particulieren te leveren.

Maar na wat strubbelingen tussen Regout en de gemeente besloot deze laatste een eigen
gasfabriek op te richten.

Dit was mede mogelijk gemaakt door het feit dat het rijk het verbod op openbare
gasverlichting in vestingsteden in 1848 had opgeheven. De fabriek verrees aan de zuidzijde
van de straat het Lindenkruis. Deze terreinen waren reeds in bezit van de gemeente: de
stadsbleek en stadstuinen. Behalve de fabriek werden ook gashouders opgericht. Een deel van
de Lindenkruiskazerne werd ten behoeve van
gasfabriek werd op 24 oktober 1858 feestelijk geopend. Pas nadat de stad niet meer als vesting
functioneerde kon ook buiten de stadswallen gebouwd worden. Zo verrees er begin 20ste
eeuw een grote gashouder tussen het Lindenkruis en de Statensingel. Dit terrein lag voorheen
buiten de stad en was met de ontmanteling vrijgekomen. Tot 1913 zou de gasfabrikage op het
terrein nabij het Lindenkruis plaatsvinden. In dat

jaar werd de productie van het gas verplaatst naar de Cabergerweg. De distributie echter bleef
men regelen met behulp van de gashouders aan het Lindenkruis. Pas in de loop van de jaren
,060 zouden deze wgdmshouders gesl oopt

3.4.4 Drinkwatervoorziening en rioleringen

De publieke watervoorziening voor de bewoners van de stad geschiedde door middel van
openbare puthuizen. In 1799 stonden er in de stad nog 62 openbare putten met een
waterpomp. Daarvan bleef slechts één bijzonder exemplaar behouden op de Markt. Overigens
konden de meeste particuliere woningen in de late middeleeuwen al beschikken over een
eigen waterput. Bij de omvangrijke opgraving in het Boschstraat-oost-gebied zijn in 1980
meer dan 150 middeleeuwse putten aangetroffen.

Voor de dieren waren op verschillende plaatsen grote waterpoelen aangelegd, zoals op het
Vrijthof véor het St. Servaasgasthuis, op de hoek van de Grote Gracht en de Bogaardenstraat,
op de hoek Boschstraat en Achter de Barakken en in Wyck aan de Duitse Poort. Deze
waterpoelen waren soms omgeven door een laag muurtje en het water diende ook als reservoir
voor het bestrijden van brandhaarden.

Ook kwam in de 18% eeuw een gereguleerde vorm van vuilverwerking op gang, waarbij
bepaald werd dat er geen mest of afval meer op de openbare straten gestort mochten worden
en dat het vuil op gezette tijden met speciale karren werd opgehaald. VVanaf dat moment
waren ook vrijwel alle huizen van een secreet of een beerput voorzien. Die beerputten werden
in de 19% eeuw door de gemeentelijke reinigingsdienst met een faecaliénpomp geleegd,
waarna de inhoud werd opgeslagen in het Gemeentelijk Depotoir, dat ondergebracht was in de
overwelfde ruimtes onder de kazemat van Ravelijn B aan de Lage Frontweg. Aan het einde
van de winter werd de gedroogde mest verkocht aan de boeren op St. Pieter.

In 1863 werd besloten om een nieuw hoofdriool aan te leggen vanaf het Vrijthof via de Markt
en de Boschstraat tot aan het Bassin. Dit hoofdtracé zou tweederde van het stadswater
afvoeren. De aanleg van een overkoepelend rioolstelsel werd 1873 begroot op 180.000
gulden. Een secundair rioolstelsel liep door de Kapoenstraat, Jacobstraat en de Bredestraat
naar verschillende armen van de Jeker. Tien jaar later besloot het Maastrichtse College dat bij
de aanleg van de nieuwe singels het afvalwater voortaan via het gemeentelijk hoofdriool
afgevoerd zou worden in plaats van de lozing op de stadsgrachten.
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3.5 Stadsmuren, vestingstructuren en militaire gebouwen

3.5.1 Eerste middeleeuwse stadsmuur

De eerste middeleeuwse stadsmuur werd gebouwd met donkerbruine kolenzandsteen en had
een lengte van 2400 meter en een hoogte van ruim vijf meter. Deze eerste stadsmuur telde
dertien stadspoorten en twee waterpoorten. De muur is opgebouwd met halfronde spaarbogen
en ze had oorspronkelijk een weergang en twaalf kleine torens. In de spaarbogen zijn nissen
met schietspleten uitgespaard; soms bevinden deze zich op twee hoogtes boven elkaar. De
eerste ommuring verloor al binnen een eeuw zijn strategische betekenis, nadat er in het begin
van de veertiende eeuw een tweede ommuring rond de stad is gebouwd. Nochtans bleef deze
eerste muur tot de zestiende eeuw vrijwel volledig intact en fungeerde ze als een tweede
verdedigingslinie.

Aan de zuidzijde zijn nog fragmenten behouden achter de bebouwing aan de Grote Gracht en
de Kleine Gracht. In het Lang Grachtje is de onderbouw van een halfronde muurtoren met een
overwelfde benedenruimte bewaard gebleven. De Helpoort is de enige middeleeuwse
stadspoort die in Maastricht gespaard bleef. De poort behoort tot de eerste ommuring uit het
midden van de dertiende eeuw. In de Middeleeuwen droeg de poort de naam
Hoogbruggenpoort, omdat ze vlak achter de hoge Jekerbrug lag. De naam Helpoort ontstond
pas in de achttiende eeuw en is ontleend aan
huisnaam komt vaker voor bij smederijen en bakkerijen. De Helpoort is met kolenzandsteen
opgebouwd en heeft een grondplan van zeven bij negen meter. De halfronde torens zijn bijna
24 meter hoog en onder de kap zijn fragmenten van kantelen teruggevonden. Het tongewelf
tussen de beide torens is in baksteen vernieuwd en bezit aan de zuidzijde een uitsparing voor
een valhek.

In het begin van deze eeuw is ook de omgeving van de poort gereconstrueerd tussen de Pater
Vincktoren en de Onze Lieve Vrouwewal. Het herstel van dit zuidelijke stadsfront was een
initiatief van Victor de Stuers, die zelf ook een schetsontwerp heeft gemaakt.

3.5.2 De tweede middeleeuwse stadsmuur

De tweede stadsommuring werd in het derde kwart van de veertiende eeuw gebouwd op een
aarden wal, die zelf al aan het einde van de dertiende eeuw werd opgeworpen. Deze wal die
aanvankelijk met een palissadestelling was versterkt, wordt vermeld in het werk van de
zeventiende eeuwse Dominicaner monnik Thomas de Heer, die zich daarbij baseerde op de
stadsrekeningen uit de periode 1280-1313. De nieuwe verdedigingslinie werd noodzakelijk
geacht omdat er in de dertiende eeuw al zeer veel huizen langs de uitvalswegen buiten de
eerste stadsmuur waren gebouwd.

Deze tweede stadsmuur had een lengte van 3575 meter en de hoogte van de muur varieerde
van zes tot negen meter. De muur had een onderbouw van kolenzandsteen en de bovenbouw
van de buitenschil bestond hoofdzakelijk uit hardstenen blokken, terwijl de binnenkern gevuld
was met puin. De muur telde vijf poorten: de Sint Pieterspoort, de Tongersepoort, de
Brusselsepoort, de Lindenkruispoort en de Boschpoort. Daarnaast waren er nog twee
waterpoorten aangebracht en tien kleinere poorten of poternes. Aan de zuidzijde werd de
gracht door de Jeker gevoed en aan de noordzijde met water uit de Maas.

Bij de verdediging van de stad vervulde de Jeker een rol van betekenis. Zowel bij de eerste als
de tweede stadsmuur werd de Jeker langs de zuidelijke flank geleid. Hiertoe was de Jekerloop
al in de twaalfde eeuw gekanaliseerd over een lengte van achthonderd meter van de Champs
Elyséesweg tot de Waterpoort van de Reek, zodat het Jekerwater optimaal werd gebruikt voor
de voeding van de grachten.
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3.5.3 Verdedigingswerken van de Nieuwstad.

Een zwak punt bleef de sector tussen de Jekertoren en de Pater Vincktoren, die alleen door de
eerste stadsmuur werd afgeschermd. Een betere beveiliging werd mogelijk, toen het
grondgebied van Maastricht door aanslibbing van de Jeker en daarna, in 1486, door annexatie
van het aangrenzend gedeelte van de Luikse heerlijkheid Sint-Pieter naar het zuiden was
opgeschoven. In 1456 werd het aangeslibde terrein voor de Helpoort met een hardstenen muur
versterkt en vervolgens bestemd voor de bouw van een pesthuis.

Nog steeds komen bij de Pater Vincktoren de stadsmuren uit drie bouwperioden samen: nml.
de muren van de eerste en de tweede enceinte en die van het «nieuwe bolwerk» uit 1456.
Dertig jaar later liet de magistraat het toen ingelijfde gebied, de Nieuwstad, bevestigen door
een gracht en een aarden wal. Deze Nieuwstad behoorde tot het grondgebied van de Luikse
heerlijkheid Sint Pieter, maar werd in 1486 door Maastricht geannexeerd, waarna er tussen
1487 en 1490 een aarden wal over een lengte van 320 meter werd opgeworpen tussen de Sint
Pieterspoort en de Maas.

Deze nieuwe omwalling en de bijbehorende gracht moest de verzwakte zuidzijde van de stad
versterken. Tussen 1515 en 1517 werd de aarden wal vervangen door een stenen ommuring
waarin twee rondelen waren opgenomen: deze rondelen zijn feitelijk verzwaarde muurtorens
met een vlak platform en ze steken ook verder buiten de muurgrens zodat men vanaf het
rondeel het terrein voor de muur met geschut onder vuur kon nemen.

Aan het begin en het einde van de muur van lagen waterpoorten, waarvan er nog een aan de

zijde van de Sint Pietersstraat bestaat . Het oostel i jke rondeel

oorspronkelijk heette dit rondeel "De Drie Duiven”. Nadat in 1638 vijf hoofden van de
verdachten van het verraad van Pater Vinck op het rondeel waren tentoongesteld, kreeg het

bouwwerk al spoedigdeh ui di ge benami ng. De naam van

Nyt” 1 s ont | e e pdegedeaksteendnale achtergewelrvan pet roneeel. o

3.5.4 De verdedigingswerken van Wyck

Ook de Kkleine voorstad Wyck aan de overzijde van de Maas werd in de 13de eeuw versterkt.
Troepen van de bisschop van Luik maakten in 1267 de toren die de toegang tot de Maasbrug
beheerste, met de grond gelijk en in 1284 en 1303 was Wyck voldoende bevestigd om
aanvallen van de Valkenburgers en de Luikenaren met succes te weerstaan. Wellicht bestond
er toen al een verdedigingslinie parallel aan de Wyckergrachtstraat.

I n 1318 |iet hertog Jan van Brabant , Wyck

genoemd jaar een aanvang werd gemaakt met de bouw van een stenen stadsmuur. Het is niet
duidelijk wanneer de muur gereed kwam, maar er zijn aanwijzingen dat deze omstreeks 1400
grotendeels afgebouwd was.

De eerste ommuring van Wyck bestond uit drie nagenoeg rechte fronten en een naar buiten
gebroken front. De opgaande muur was op lage, in de grond ingegraven bogen opgemetseld,
de weergang aan de stadszijde van de muur werd door hoge spaarbogen op steunberen onder-
steund. De totale muurlengte bedroeg bijna 1500 meter en de muur bestond uit verschillende
materialen, zoals : kolenzandsteen, mergelblokken, Naamse steen en baksteen langs de
Maasoever. Door de bogen onder de weergang vol te metselen, wist men de muur in de
vijftiende eeuw verder te verstevigen.

Er waren twee veldpoorten: de Sint-Maartenspoort en de Duitsepoort of Akerpoort. De eerste
bestond uit een zware rechthoekige toren met gotische doorgang en vier uitgemetselde
hoektorentjes. VVoor de poort lag een zware stenen brug met borstweringen van Naamse steen.
De Duitsepoort had eveneens een rechthoekig grondplan en een gotische doorgang.
Waarschijnlijk werd laatstgenoemde poort in de loop van de vijftiende eeuw versterkt met
twee voorgelegen torens en omstreeks 1550 nog eens gemoderniseerd. In 1412 kwam over de
brede Maasarm ten oosten van Wyck een lange, stenen brug tot stand.
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Tussen 1477 en 1485 werden de fortificaties langs de veldzijde van Wyck over een korte
afstand naar voren geschoven waardoor de Maasarm ten oosten van de voorstad deel van het
verdedigingsstelsel ging uitmaken. Tussen 1551 en 1579 werden de waltorens tot op het
niveau van de wal afgebroken en volgestort met grond. In diezelfde periode verrees op het
zuidfront achter de binnenste wal een mergelstenen keermuur en werd de ruimte tussen beide
muren opgevuld met aarde, zodat een ongeveer twaalf meter brede walmuur ontstond. In 1554
viel de waltoren ten noorden van de Duitsepoort onder de slopershamer. Hiervoor in de plaats
kwam het Mariabastion, een werk met stompe saillant en teruggetrokken flanken.

Omstreeks 1578 legde men op de zuidoosthoek van de omwalling voor het bolwerk Aen de
Locht een laag geschutplatform op veelhoekig grondplan aan. Dit platform zou in 1598 wor-
den uitgebouwd tot het Parmabastion, een muurbastion met een spitse saillant en twee
teruggetrokken flanken. Omstreeks diezelfde tijd werd op het zuidfront de mergelstenen
keermuur aan de stadszijde van de wal gesloopt en werd het wallichaam verbreed tot
ongeveer 25 a 30 meter. Ook verving men de zwakke muur aan de veldzijde door een
zwaardere met een dikte van ongeveer drie meter. Als bouwmateriaal werd overwegend
mergelsteen gebruikt, alleen de onderbouw van de muur bestond uit Naamse steen.

Op de noordoosthoek van de omwalling kwam in 1633 het Sint-Maartensbolwerk inclusief de
Bolwerkpoort of Sint-Maartenspoort te vervallen, omdat hier een derde veelhoekig Sint-
Maartensbastion verrees.

3.5.5 Ontmanteling in de 19% eeuw

Minstens zo ingrijpend voor het stadsbeeld was de afbraak van de meeste van de oude
stadspoorten en delen van de verouderde stadsmuur, vaak in combinatie met een beperkte
herinrichting van de betreffende ruimte. De complete vernieuwing van de Molenpoort aan het
oosteinde van de Hoenderstraat ging vergezeld van de bouw van de Maasmolen op het daar
gelegen eiland in 1705 en de aanleg van een nieuw bat op die plek. Het verdwijnen in de loop
van de achttiende eeuw van Minderbroeders-, Looiers-, Lenculen- en Tweebergenpoort
tenslotte werd vooral ingegeven door hun bouwvallige toestand, maar had door de situering
van de poorten op doorgaande wegen ook een verbeterde verkeersdoorstroming tot gevolg.
Na afbraak van de poortgebouwen waarmee nog in 1867 begonnen werd, konden
uitvalswegen doorgetrokken worden in samenhang met de verbreding en de verfraaiing van
de stadsentrees. Dit was het geval rond de voormalige Boschpoort, de Tongerse poort, de
Brusselse poort, de Sint-Pieterspoort, de Onze-Lieve-Vrouwepoort, de Sint-Maartenspoort en
de oude Wycker- of Akerpoort. Voor een betere ontsluiting van de stad werden bovendien
plannen voor nieuwe toegangen gelanceerd die zouden ontstaan na het doortrekken van
bestaande, secundaire wegen.

Afbeelding: Sloop van de Tongersepoort in 1867




47

Na de ontmanteling van de vestingwerken worden de eerste uitbreidingen aan het eind van de
negentiende eeuw gerealiseerd op de rechter Maasoever tussen het spooremplacement en de
oude stadrand van Wyck, terwijl op de linker oever aan de zuidzijde een nieuwe villawijk
wordt aangelegd.

Afbeelding: Plan voor de slechting van de vestingwerken in 1869

3.5.6 Militaire bebouwing: kazernes, wachthuizen, kruithuizen en manege.

Verspreid over de stad bevonden zich nog zo 'n twintig kleinere wachthuizen. De meeste
wachthuizen lagen in de onmiddellijke nabijheid van de stadspoorten. Meestal lag er aan de
stadszijde van de poort een groter wachthuis en aan de veldzijde een kleine wachtlokaal.
Enkele belangrijke wachten lagen midden in de stad, zoals de thans nog bestaande
Dragonderswacht tegenover net voormalig Gouvernement in de Bouillonstraat en de
kanonnierswacht naast de Waalse kerk in de St. Pieterstraat, recht tegenover de Oude
Minderbroederskerk, waarin vroeger het arsenaal was gevestigd. Kleinere hulpwachten waren
er onder het stadhuis en onder het Dinghuis. De overige wachthuizen bevonden zich in de
nabijheid van de stadspoorten. Op de Maastrichter oever lagen wachthuizen achtereenvolgens
bij de OLV-poort, bij de St. Pieterspoort, bij de Tongersepoort, in de Jekerstraat bij de Manege,
bij de Brusselsepoort, op Hoogfrankrijk, bij de Boschpoort, op de Biezenwal en op de wal langs
de Kleine Gracht. Op het houten brugdeel van de Maasbrug stond ook een wachthuis. Een
tweede hoofdwacht bevond zich in Wyck nabij de Duitse Poort a an het einde van de
Hoogbrugstraat. Kleine wachten waren er op het st. Maartensbolwerk, bij de St. Maartenspoort
aan het einde van de Wycker Pastoorsstraat, bij het Waterpoortje en bij de Maaspunttoren. Van
al de wachthuizen zijn er slechts vijf behouden gebleven: de Hoofdwacht op het Vrijthof, de
Dragonderwacht op de Bouillonstraat, de wacht van de O.L.Vrouwepoort op de Graanmarkt, de
wacht op de Tongersestraat en de wacht aan het begin van de St. Pietersstraat.

In de nabijheid van de stadsmuur werden vanaf de 17de eeuw kleinere kruitmagazijnen

ingericht. Meestal lagen deze ingebed in de opgehoogde katten, die diende als

geschutsopstelling. Deze batterijen stonden op enkele kunstmatig opgeworpen verhogingen die

aangeduid werden met de benaming Kat. Aan de westzijde van het Klevarieterrein lag de Kat

Brandenburg, waar later het Brandenburgerplein naar is vernoemd. Op deze plaats vertoonde de

mi ddel eeuwse stadsommuring een uitstulping t
die in de as van de Calvariestraat lag. De Kat Brandenburg is vergelijkbaar met de thans nog

bestaande Tongersekat in de tuin van het vml. Jezuietenklooster. De oude kruitmagazijnen
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werden in de aarden heuvel van de katten ingegraven. In 1761 is het buskruitmagazijn van de
Kat Brandenburg ontploft. Na deze buskruitramp werden er in het derde kwart van de 18de
eeuw nieuwe kruithuizen gebouwd.

Afbeelding: Tongersekat in het Aldenhofpark

Een daarvan bleef bewaard in de Kloostertuin van het Jezuietenklooster aan de zijde van de
Bonnefantenstraat. Andere kruithuizen werden in deze periode gebouwd bij de Kat
Hoogfrankrijk (tussen de Brusselsestraat en de Herbenusstraat),

bij de Kat Brandenburg op het terrein tussen de Abtstraat en het Sint Servaasbolwerk en aan de
Bourgognestaat in Wyck. Het kruithuis van de kat Brandenburg is in de jaren 1766-1767
gebouwd op de plek waar nu de verpleegkliniek van Klevarie staat.

Het Maastrichtse Garnizoen bestond uit een groot aantal cavaleriesoldaten en paarden. Deze
waren voornamelijk gelegerd aan de westzijde van de stad. In de negentiende eeuw lagen er in
de stad nog drie escadrons van de dragonders of bereden troepen. De kazernes van de
ruitersoldaten en de stallen lagen aan de Jekerstraat, de Tongersestraat, aan het Lindenkruis en
aan de Ruiterij in Wyck. De stallen waren ingericht voor in totaal 425 paarden.

Het vijfhoekige manegegebouw aan de Jekerstraat werd op instigatie van Daniel Wolf van
Dopff in 1707/1708 gebouwd ter vervanging van een vervallen manegegebouw aan de
Raamstraat. Deze nieuwe manege lag tegenover het Kazernecomplex van de Dragonders in
de Jekerstraat. Tot het begin van de 20™ eeuw grensde de Jekerstraat aan de restanten van de
tweede stadsomwalling en naast de drie blokken voor de cavaleristen lagen hier ook enkele
paardenstallen een kleine wachtgebouw. In 1748 werd de manege aan de Jekerstraat onder het
Franse bewind vervangen door een houten rijschool aan de Lindenkruis nabij de
Maagdendries. Het vrijgekomen bouwwerk aan de Jekerstraat werd tot de eerste Maastrichtse
schouwburg verbouwd.

3.6 Karakteristiek van de bebouwing

3.6.1 Vakwerkbouw, verstening en bouwstijlen.

Tot ver in de zeventiende eeuw waren de meeste huizen nog van hout en veel vakwerkhuizen
waren aan de voorzijde met verticale planken beschoten of soms geheel met leien bekleed. In
de zeventiende eeuw, gingen de stadsbesturen dwingende regels voorschrijven om de
brandveiligheid van de nog bestaande houten huizen te verbeteren: deze moesten voorzien
worden van stenen scheimuren en de daken dienden met leien gedekt te worden. Dergelijke
maatregelen werden ook te Maastricht genomen, nadat in 1612 aan de Brusselsestraat 42
huizen afbrandden. Onmiddellijk na deze ramp besloot de Raad op 13 augustus 1612 dat de
nieuwe huizen voortaan geheel met stenen muren en de daken met leien gedekt moesten
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worden. In het jaar 1665 werden de voorschriften veel strenger en werden alle huizen in de
binnenstad aan deze brandvoorschriften onderworpen.

0P
i,

| 4
i ?{/

Afbeelding: Vakwerkconstructie in de zijgevel van het pand Markt 71

Ten gevolge van de hier aangehaalde voorschriften, zijn er te Maastricht alleen nog in
achtergevels of aan de zijgevels van hoekpanden, de oude houten vakwerkconstructies
bewaard gebleven. De eerste burgerhuizen, die in de zeventiende eeuw in steen werden
gebouwd, vormden een kleine minderheid ten opzichte van de houten en lemen woningen.
Nog in het begin van de zeventiende eeuw merkte de Franse reiziger Dubuisson-Aubenay
over de stad op: "In Maastricht zijn de oude huizen precies als in Luik, ofwel geheel van hout
met pannen daken, of van bepleisterd vakwerk zoals in Frankrijk, de nieuwe huizen zijn van
natuursteen, waarmee de kerken gebouwd ziJn, of van baksteen". Ook tekeningen met
stadsgezichten uit de tweede helft van de 17% eeuw, zoals die van Valentijn Klotz en Joshua
de Grave, laten zien dat het merendeel van de panden dan nog vakwerkgevels bezitten. Van
deze vakwerkgevels zijn slechts enkele gevels behouden gebleven. De bekendste voorbeelden
zijn de zijgevels van het Dinghuis en de zijgevel van het pand Markt 71 en het hoekhuis
Markt 55- Hoenderstraat. Minder bekend is de hoge vakwerk achterbouw achter het pand
Muntstraat 31, waarvan de constructie door dendrochronologisch onderzoek gedateerd is op
1455. De vakwerkgevels in Maastricht waren onder invloed van Brabantse steden bekleed met
een houten beschieting van verticale planken. Deze beschieting werd verwijderd toen de
lemen vullingen door bakstenen vullingen werden vervangen, maar de sporen van de spijkers
zijn in de hoofdconstructie zichtbaar gebleven.

De eerste burgerhuizen, die in de zestiende eeuw in steen werden gebouwd, vormden een
kleine minderheid ten opzichte van de houten woningen. In de zeventiende eeuw werden
regels voorgeschreven om de overslag van brand te voorkomen. Alle vakwerkhuizen moesten
voorzien worden van stenen zijgevels en de strooien daken moesten met leien of pannen
gedekt worden. Net als in Luik werden de lemen vullingen van de vakwerkgevels vervangen
door een vulling met bakstenen. Het versteningsproces voltrok zich in Maastricht een eeuw
later dan in de meeste Hollandse steden. Ook is het opvallend dat het versteningsproces in
Maastricht zeer geleidelijk werd doorgevoerd. Door deze trage ontwikkeling is het ruimtelijke
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karakter van de middeleeuwse stad niet ingrijpend veranderd. Ook het architecturale
stadsbeeld is niet sterk gewijzigd, omdat vrijwel alle stenen huizen uitgevoerd zijn met
kappen, waarvan de noklijn parallel aan de straat loopt. Dit daktype kwam in de
Middeleeuwen in Maastricht ook bij de meeste vakwerkhuizen voor. Onder invloed van
Brabantse voorbeelden zijn er in de zeventiende eeuw ook wel dwarsgeplaatste kappen met
topgevels aan de straatzijde gebouwd. Aanvankelijk zijn deze dwarspanden veelal met
krulgevels gesierd maar in de loop van de zeventiende eeuw komen er meer panden met
trapgevels voor. In de tweede helft van de zeventiende eeuw zijn er ook enkele panden met
pilastergevels gebouwd, waarbij de Hollandse architectuur ongetwijfeld als inspiratiebron
gold.

In Maastricht wordt de natuursteen tot in de zeventiende eeuw in de maten van de Luikse Sint
Hubertusvoet verwerkt en de formaten van de bakstenen zijn hierop aangepast en meten
volgens de huidige maten: 7X12X25 centimeter. Ook de dikte van de gezaagde
mergelblokken wordt op de Luikse maten afgestemd. Dankzij de vaste maatvoering kan een
deel van het bouwproces in prefab-elementen voorbewerkt worden. De fraaiste resultaten van
deze gestandaardiseerde bouwwijze zijn bewaard gebleven in de voorbeelden van de
Maaslandse Renaissance-stijl.

Onder invloed van de Franse bouwkunst wordt in de achttiende eeuw de traditionele
Maaslandse bouwstijl aangepast aan de nieuwe mode. Tussen 1670 en 1714 ondernam koning
Lodewijk X1V in de Zuidelijke Nederlanden vele veroveringstochten en kwam de Franse
bouwkunst hier ook in de belangstelling. In de achttiende eeuw bestaat er in het Luikerland
geen stijlzuiverheid, want alle ornamenten van de Franse bouwstijlen uit de zeventiende eeuw
komen hier in de achttiende eeuw naast elkaar voor. Van wezenlijk belang is de introductie
van het venstertype dat in Frankrijk al in de eerste helft van de zeventiende eeuw tot
ontwikkeling komt, waarbij de middenstijl is vervallen en waarbij in de onderste helft
draaibare ramen worden geplaatst. Dit Franse venstertype werd in onze streek zeer geliefd en
komt in de achttiende eeuw veel meer voor dan het van oorsprong Engelse schuifraam, dat in
dezelfde periode wordt verspreid.

Ook is het opvallend dat de achttiende eeuwse architectuur vrijwel geheel op de facade van de
huizen is gericht; deze facade wordt zeer rijk gedecoreerd en veelal geheel in hardsteen
uitgevoerd, terwijl de zijgevels en de achtergevel in een sobere vormgeving en geheel in
baksteen worden opgetrokken. In het derde kwart van de achttiende eeuw wordt het
kruisvenster algemeen verdrongen door het Franse en Luikse venstertype met segmentboog-
omlijsting. Veel gegevens over de indeling en inrichting van de achttiende eeuwse huizen zijn
bekend gebleven in de omvangrijke collectie schetsboeken van de architect Matthias Soiron,
die momenteel in het Rijksarchief wordt bewaard.

In de negentiende eeuw vonden onder invloed van de industriéle revolutie ingrijpende
veranderingen plaats, waarbij niet alleen de sociaal-economische structuur van de
samenleving veranderde, maar ook de ruimtelijke structuur. De eerste fabrieken werden
midden in de stad opgericht en de arbeiders gingen in de nabijheid van deze fabrieken wonen,
wat tot overbevolking en verpaupering van de binnenstad leidde. Het nieuwe villapark aan de
zuidzijde van de stad is nauw verbonden met de opkomst van de welgestelde stedelijke
middenklasse, die haar behoefte om buiten te wonen modelleerde naar de bestaande normen
en waarden van de hogere klasse, die grotere landhuizen op de uitgebreide landgoederen als
zomerverblijf bewoonden. Voor 1920 kon slechts de zeer welgestelde toplaag van de
middenklasse zich een woning in het villapark permitteren, maar door de toenemende
welvaart neemt de druk op het villapark toe en stijgen de grondprijzen, waardoor de percelen
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steeds kleiner worden. In het stadsdeel Wyck hebben de nieuwe spoorwegen een sterke
impuls gegeven aan nieuwe economische ontwikkelingen, waarbij in het laatste kwart van de
negentiende eeuw een geheel nieuwe stationswijk werd aangelegd ten oosten van de geslechte
vestingterreinen. Vooral aan de Stationsstraat en de Wilhelminasingel verrezen imposante
hotels en deftige woongebouwen. Om de nieuwe wijk voldoende allure te geven werden er bij
de verkoopvoorwaarden ook voorschriften voor de architectonische invulling vastgelegd. Zo
werd ondermeer de gevelhoogte en nokhoogte voorgeschreven; de hoekpanden moesten
afgeschuind worden en eventuele blinde zijgevels moesten schijnramen krijgen.

3.6.2 Gevelstenen.

In de Maastrichtse binnenstad zijn meer dan 250 gevelstenen bewaard gebleven. Samen
illustreren deze kleine historische documenten ruim twee eeuwen stadsgeschiedenis. Deze
stenen vormen een hulpmiddel voor het dateren van huizen en de voorstellingen en
opschriften verschaffen inzicht in de verspreiding van handels- ambachtshuizen. De
gevelstenen waren vroeger vooral bedoeld als identificatiemiddel in een tijd dat de huizen nog
geen adres bezaten. Na de invoering van de huisnummering aan het begin van de negentiende
eeuw was het niet langer noodzakelijk om elk huis apart met een naam te benoemen,
waardoor aan de plaatsing van gevelstenen abrupt een einde kwam.

De Maastrichtse gevelstenen stammen overwegend uit de achttiende eeuw, maar de
voorstellingen en benamingen op de stenen zijn in veel gevallen overgenomen van ijzeren
uithangborden. In veel steden werden al in de zeventiende eeuw maatregelen genomen om de
grootte en de uitsteekmaat van de uithangborden te beperken omdat deze uithangtekens de
doorgang van koetsen en wagens belemmerden. Het uitbannen van de uithangtekens liep
parallel met de zorg van de stedelijke overheid om de houten gevels en strooien daken uit de
stad te weren. Te Maastricht zijn de gevelstenen in het algemeen geplaatst in het hart van de
gevel, tussen de begane grond en de eerste verdieping. In de zeventiende eeuw zijn de stenen
overwegend vierkant of rechthoekig van vorm. In de achttiende eeuw worden de verticale
stijlen van de vensters op de eerste verdieping met schuine tussenstukken gekoppeld aan de
omlijstingen van de deur en ramen op de begane grond. Op die manier ontstond boven het
middenvenster een trapeziumvormig vlak, dat de vorm van de meeste gevelstenen in de
achttiende eeuw heeft bepaald. De steenhouwers zijn bijna allemaal onbekend gebleven.
Slechts van één enkele steenhouwer is bekend dat hij ook gevelstenen heeft gemaakt: het is
Stephanus Matto, die zeer welvarend was, want in 1669 vernieuwde hij de voorgevel van zijn
woning aan de Stokstraat26-2 8 : "I N DEN STEENEN BERGH” .
In de Nederlanden was het zeer gebruikelijk, dat stegen en kleinere straten, vernoemd werden
naar een van de hoekhuizen van de hoofdstraten. Zo ontlenen de dwarsstraten van de Grote
Staat hun benaming aan de uithangtekens van de hoekhuizen, zoals de Vijfharingenstraat,
Sporenstraat, de Leliestraat en de Muntstraat. De wisselwerking tussen gevelteken en
straatnaam is bewaard gebleven in de Kattenstraat, waar op de hoek met de Rechtstraat nog
altijd een gevelsteen met de afbeelding van een zwarte kat te zien is: dit pand werd al in 1513:
"In dye Cat" genoemd. Dezelfde afleiding heeft bestaan voor de Kapoenstraat, de
Lantaarnstraat, de Hondstraat,de Morenstraat, de Muntstraat en de Eikelstraat, waar in het
hoekhuis aan de Houtmaas nog steeds een gevelsteen met eikenloof aanwezig is.

3.6.3 Kleurgebruik in de binnenstad.

Maastricht heeft in het historisch kleurbeeld veel overeenkomst met andere Maassteden in het
Luikerland, waar het gebruik van hardsteen zeer algemeen is. Het kleurgebruik van panden
van voor 1800 kan afgestemd worden op het coloriet van Maastricht: baksteen in steenrood,
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oker en parelwit; hardstenen elementen in leigrijs of ombergrijs; plinten en gootlijsten in en
donkergrijze kleurstelling

F

Afbeelding: tekening van Philip van Gulpen (ca. 1840) van de bebouwing aan weerszijden van de
Calvariestraat,. Gevels waren in de 19% eeuw overwegend in wit, oker, bruin, rood of grijs geschilderd..

Aan het einde van de achttiende eeuw gaat deze afwisseling voor een deel weer verloren,
nadat de stedelijke overheid bepaalde dat de voorgevels in een witte kleur geschilderd moeten
worden. Het witten van gevels is in Maastricht niet alleen een modeverschijnsel geweest,
maar het was in eerste instantie een bezuinigingsoperatie om te besparen op het olieverbruik
van de straatlantaarns. In de raadsnotulen van 20 augustus 1784 wordt het aantal
straatlantaarns met de helft gereduceerd en is tevens besloten dat: "om tot grootere klaarheijd
in de straaten te komen een ieder die de gevels en muuren van sijn huijs op straat zal willen
verwen gehouden zal zijn daar toe gebruijken witte of paerel Couleur".

Op basis van een stedenbouwkundig kleurenonderzoek is in 1999 een kleurenregieprogramma
vastgesteld om het kleurgebruik in de stad te sturen. Voor de binnenstad geldt het
uitgangspunt dat de woonbuurten een rustiger straatbeeld moeten krijgen met ongeschilderde
gevels en dat in het kernwinkelgebied wat meer variatie in kleuren kan worden toegestaan. De
uitvalswegen en de Maasoevers hebben een veel lichter kleurgebruik en de singels rond de
stad hebben door het gebruik van overwegend donkere mangaanbruine stenen een vrij
donkere kleurtonaliteit.

3.7 Cultuurhistorische groenstructuren

3.7.1 Groenstructuren in de 17% eeuw

Het Vrijthof werd in de zeventiende eeuw ook gebruikt voor het opkweken van lindebomen,
die elders in de stad werden overgeplant, zoals voor de belangrijke toegangswegen of
stedelijke verblijfsruimten. Ondertussen werd bovendien een voorzichtig begin gemaakt met
wat zou uitgroeien tot het latere stadspark. Op de voormalige blekerij buiten de Onze-Lieve-
Vrouwepoort ontstond door gemeentelijke grondaankoop van de naburige gemeente Sint-
Pieter en van enkele particulieren vanaf de vroege achttiende eeuw een publieke promenade,
die op last van de Magistraat met lindebomen werd beplant en van een 'wegh langs de batte’
werd voorzien. Voor dit gebied had de Raad overigens in 1653 al besloten de "(los)plaetse
tusschen den Jeker en Bathpoorte met boomen te beplanten”. Het feit dat de stadswallen zoals
overal elders, en mede om verdedigings-technische redenen, ook in Maastricht met bomen
beplant waren veronderstelt dat hier in tijden van vrede een aangename verpozing met
prachtig uitzicht genoten kon worden.
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3.7.2 Stadspark

De oorsprong van het stadspark is een Engelse landschapstuin, die in Maastricht vroeger de
Ingelse Hoof heette. In 1836 besloot de gemeenteraad tot de aanleg van deze Engelse
landschapstuin vlak voor de O.L.Vrouwewal nabij de monding van de Jeker op de plaats waar
tot dan toe nog een wandelplaats met rechte rijen lindenbomen lag en die met de benaming De
Boompjes werd aangeduid.

Generaal Dibbets liet de "boompjes™ in 1831 omkappen, maar vijf jaar later besloot men het
park in ere te herstellen en zelfs te vergroten tot een lusthof in Engelse landschapsstijl. In
1837 werd het plan van stadsarchitect Mathieu Hermans uitgevoerd. De Raad stelde wel
voorwaarden, onder meer dat er geen paviljoen, noch een vijver mocht worden gerealiseerd en
"dat de wandelplaats voortaan de naam van Park zal dragen”. Het uitgevoerde plan droeg
duidelijk de sporen van de ontwerper. Het plan legde de nadruk op de zichtlijnen vanuit het
park naar de Sint Servaasbrug, de kerk van Heugem en het fort Sint Pieter.

Vanaf de O.L.Vrouwewal strekte het park zich uit tot de Maasoever. Het kanaal van Luik naar
Maastricht bestond in 1837 immers nog niet. Het park werd wel doorkruist door de Jeker en
de straat naar Sint Pieter. Ondanks het raadsverbod werd in 1839 een vijver - de zogeheten
grenouillére - aangelegd en werd er vijf jaar later ook nog een "coffyhuis™ met terras en
muziekkiosk gebouwd bij de zuidelijke grens van het park.

Een decennium later werd de orde van het park verstoord door de aanleg van het kanaal van
Luik naar Maastricht. Momenteel staan hier nog enkele reusachtige kastanjebomen in het park
tussen de OLVrouwewal en de Maasboulevard aan het paadje dat feitelijk de laatste
herinnering vormt van het oude jaagpad langs het kanaal. In 1977 kregen deze eeuwenoude
bomen een opknapbeurt en werd er over de Jeker een houten brug gelegd. In het stadspark
staan tientallen bijzondere boomvarianten en deze groene gordel vormt in zekere zin een groot
arboretum.

Afbeelding: Ontwerptekening Stadspark J. Hermans 1837

De aanleg van de J.F.Kennedybrug bracht in 1962 de meest ingrijpende aantasting van het
karakter van het pittoreske park. Het plan voor de aanleg van die brug, betekende in feite de
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doodsteek voor de oude Ingelschen Hoof. De af- en opritten van de brug, de adequate
doorstroming van het verkeer van noord naar zuid, de toegankelijkheid van de binnenstad
maakten de Maasboulevard tot een noodzakelijk kwaad. Bovendien had het kanaal van Luik
naar Maastricht geen enkele functie meer. Het stond op de nominatie om gedempt te worden.
Om voor het scheepvaartverkeer de doorvaart op de Maas te verbeteren wilde Rijkswaterstaat
een lastige bocht uit de rivier halen. Die bocht begon met een uitstulping in de oever ter
hoogte van het voormalig Maaspaviljoen en liep tot de Graanmarkt. Alleen al deze
oeverlijncorrectie zou een strook grond van 30 meter breedte opeisen van het stadspark! Dat
alles kon helaas slechts gerealiseerd worden ten koste van het terrein van het park. Het door
landschapsarchitect ir J. Vallen in 1970 ingediende plan, gaf het park evenwel zijn huidige
gemoderniseerde aanzien met strakke paden. In drie fasen werd het plan Vallen gerealiseerd.

3.7.3 Faliezusterspark

In het eerste decennium van de twintigste eeuw werd tussen de Helpoort en de Poort
Waerachtig een nieuw park aangelegd rond het Pater Vinktorentje en het Faliezusterklooster,
nadat het stedelijke slachthuis naast de Helpoort was verplaatst naar de nieuwbouw aan het
begin van de Bosscherweg. Vanaf de Helpoort zou via het Faliezusterspark ook een doorsteek
naar de Begijnenstraat mogelijk worden. Het ontwerp van het Faliezusterspark is van de hand
van architect Willem Sprenger en zijn plan sloot aan op de ideeén die Victor de Stuers in het
begin van de eeuw had gelanceerd om het zuidelijk vestingfront tussen de Pater Vincktoren
en de O.L.Vrouwewal weer beleefbaar te maken.

3.7.4. Mgr. Nolenspark en Henri Hermanspark

Het terrein tussen de stadsmuur van de Nieuwstad en het nieuw aan te leggen villapark werd
tot park bestemd, omdat dit laaggelegen drassige terrein niet voor woningbouw geschikt
werden geacht. Bovendien paste het idee van een parkaanleg bij het deftige villapark, dat ten
zuiden van de stad zou worden gebouwd. Zo kreeg het bestaande stadspark een uitbreiding in
zuid-oostelijke richting; dit park werd later vernoemd naar Monseigneur Nolens en de
musicus Henri Hermans. De hele aanleg werd vanaf 1877 gerealiseerd naar een ontwerp van
Lieven Pierre Rosseels, telg uit een Leuvense familie van tuinarchitecten, die gespecialiseerd
waren in de aanleg van landschappelijke tuinen, parken en begraafplaatsen. De vestingwerken
met hun lichte glooiingen leenden zich goed voor parken met slingerpaden, waterpartijen en
"doorkijkjes" in de conventionele Engelse landschapsstijl.

3.7.5. Aldenhofpark

In 1918 werden de Leuvense landschapsarchitecten uit de familie Rosseels opnieuw
uitgenodigd om een park op de oude vestingterreinen te ontwerpen. Het ging dit keer om een
parkaanleg bij het Wilhelminabastion. Het parkje werd toentertijd nog aangeduid als het "Wil-
helminapark™ ofschoon de officiéle naam luidt: Aldenhofpark. Ook dit park werd door Lieven
Pierre en zijn zoon Lieven Gustave Rosseels in principe aangelegd ter verfraaiing van het
Villapark en ten gerieve van zijn deftige bewoners. Veertig werklozen werden te werk gesteld
voor de aanleg van het park en de bouw van een mooie berenkuil, die in 1920 werd geopend.
Het Aldenhofpark was een succes, want in 1921 werd al besloten om een uitbreiding van de
groene strook te maken in het kader van de werkverschaffing bij het Bastion Waldeck doelwit
naar ontwerp van de tuinarchitect Leonard Springer.
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4 Beschermde Stadsgezichten

4.1 Aanwijzingsbesluit beschermd stadsgezicht 1982

Toelichtingbij het besluit tot aanwijzingsbesllieschermd stadsgezicht 1982

De voor Nederlandse begrippen zeer vroeg tot ontwikkeling gekomen stedelijke nederzetting Maastrich
gelegen p beide oevers van de rivier de Maas. De stadskern, die het merendeel van de stedelijke funct
herbergt, strekt zich uit over westelijke oever, ten noorden en gedeeltelijk ter plaatse van de uitmonding
rivier de Jeker in de Maas.
Het in opperviakveel kleinere Wyck ligt op de oostelijke oever en is als voorstad gegroeid uit de versterk
van het oostelijke bruggenhoofd.

De historische binnenstad wordt omsloten door singels, die na de ontmanteling van de stad in het laats
van de 19eeuw Zin aangelegd ter plaatse van de toen geslechtena 9 eeuwse vestingwerken. Op de
westoever zijn dit van Noord naar Zuid: Statensingel, Hertogsingel en Prins Bisschopsingel; in Wyck de
Wilhelminasingel. De as van het station, de Stationsstraat, dieegfetijk buiten bovengenoemde begrenzin
valt, wordt hierbij als uitgangspunt voor de latere® 8 vroeg 20eeuwse stadsuitleg ook tot de historische
binnenstad gerekend. De plattegrond van de historische binnenstad komt nog vrijwel geheel ovedsen n
plattegronden van Bellemonte en Bleau uit derégpectievelijk 17eeuw. Dit gegeven, alsmede het over he
algemeen zeer waardevolle historische bebouwingsbeeld vormen de aanleiding tot het besluit de binne
Maastricht aan te wijzen als besaind stadsgezicht.

De historische ontwikkeling
Uit de vele bodemvondsten valt op te maken, dat er al voor de komst van de Romeinen een handelswe
ter plaatse van de huidige stad de Maas kruiste. Als mogelijk tracé kan worden genoemd: Brusselsestr
Grote Staat en Jodenstraat. Tussen de Jodenstraat en de Wycker Heidenstraat kan een oversteekplag
gelegen. De laaRomeinse versterking heeft iets meer naar het zuiden gelegen. Ter hoogte van de Ekst
kruiste de Romeinse heerbaan Bononia (Boulogne sur Mer) naar Colonia Agrippina (Keulen) de Maas.
baggerwerkzaamheden in de periode 19685 zijn resten van stenen pijlers gevonden van deRaateinse
brug.

In 1229 kregen de inwoners van de hertog toestemming de stad te verdderl@mmuring liep langs de Kleir
Gracht, diagonaal over de Markt, langs de Grote Gracht, te weten van het Sint Servaasklooster, langs |
Grachtje en het Lang Grachtje en sloot bij de Onze Lieve Vrouwewal weer op de Maas aan. De eerste
stadsmuurs nog over grote lengte aanwezig en is verder nog goed te volgen in de kadastrale grenzen.
enige stadspoort uit die tijd is de Helpoort bewaard gebleven. In deelBv werd ook Wyck versterkt en doq
een nieuwe stenen brug met Maastricht verbonden.

In de 14 eeuw worden deze toegangswegen, namelijk de Boschstraat, de Capucijnenstraat, de Brussel
en de Tongersestraat met de tussenliggende onbebouwde terreinen, die in gebruik waren bij de kloostg
boerderijen, binnen een nieuwe omwalling ieiht. Met de toevoeging van het gebied ten zuiden van de
Helpoort, oorspronkelijk Luiks gebied, heeft de stad in het begin van®@éed@ een omvang gekregen die t(
in de 19 eeuw niet meer zou veranderen.

In de 18 eeuw werden de verdedigingswerken #@arstad ingrijpend gewijzigd en uitgebreid. De directe rel
in de verkaveling en wegbeloop tussen het gebied binnen de buiten de stad wordt dan voorgoed verbrg
maquette van Maastricht uit 1749 (Musée des Beaux Arts te Lille), alsmede hetdtadaistuutplan van ca.
1830 geven een betrouwbare weergave van de opeenvolgende verdedigingswerken.

Ingrijpende veranderingen in de stadsplattegrond zijn in de&8w veroorzaakt door het graven van de Zy
Willemsvaart in 1825, de aanleg van het Bags hetzelfde jaar, en de aanleg van het Kanaal naar Luik in
1845, waarvoor een strook bebouwing direct aan de rivier en onder meer de Antonietenkerk ten ooster
Sint Antoniusstraat worden afgebroken.

Vervolgens zijn de ontmantelingen van de agsiti 1867, de expansie van industriéle bedrijven aan de ran
van de stad en een sterke toename van de bevolking van grote betekenis voor de ruimtelijke opbouw g
Het duidelijkst zichtbaar was deze ontwikkeling in het Boschstraatkwartier, waar @eneeverdichting van
de bebouwing optrad.

Ter plaatse van de geslechte vestingwerken ontstonden woonstraten, die afhankelijk van de plaats in d
meer of minder allure bezaten. Voor Wyck is de komst van de spoorwegen en de aanleg van de Staitior]
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het verlengde van de Sint Servaasbrug van groot belang geweest, zowel vanwege de economische imj
vanwege de daarop volgende stedenbouwkundige uitleg. Vooraf deul@se bebouwing aan de Stationsstr
en de Wilhelminasingel leverden een weganbhijdrage aan het stadsbeeld.

Structurele en visuele kenmerken

Structurele kenmerken

De grote cultuwhistorische waarde van de Maastrichtse binnenstad blijkt uit een overzicht van de
belangrijkste structurele kenmerken ervan:

1 Maastricht is van oudshexen dubbelstad met de Maas als binnenstedelijke ruimte, die aan de
westzijde wordt begrensd door een ca. 1250 meter lang front van monumentale bebouwing en
oostzijde, de Wyckse zijde, door een eveneens monumentaal front van ca. 600 meterhang. De
oorsprong 1&euwse, ca. 200 meter lange Sint Servaasbrug, halverwege deze ruimte gelegen,
de twee stadsdelen met el kaar . I n het stad
vanaf de Maasbrug en vanaf beide oevers is te arireren de vele torens van kerken en klooste
de kap en het torentje van het Dinghuis en de stadhuistoren.

1 Een belangrijk gedeelte van de historische binnenstad bezit nog het stratenplan van de middelg
in de 13 eeuw versterkte stad. De bebouwinglit gedeelte is op beide oevers overwegend
monumentaal van karakter met als bijzondere accenten de romaanse Sint-S##v@age Lieve
Vrouwekerk, de gotische Sint Janskerk, deeeBwse Dominicanenkerk, hef #8uwse Dinghuis, hef
17 eeuwse stadhsien in Wyck de f@euwse Sint Martinuskerk. Als belangrijkste openbare ruimt
kunnen worden genoemd de Markt, het Vrijthof en het Onze Lieve Vrouweplein, dat zijn rechth
vorm heeft gekregen na afbraak van de Sint Nicolaaskerk in 1837.

1 De 13 eewse stadsmuur, die nog op veel plaatsen in de stad geheel of gedeeltelijk aanwezig
vormt een waardevolle en herkenbare afbakening van het oudste deel van de historische binng

91 Door de ontwikkeling van de nederzetting langs de radiaal op heucemferichte uitvalswegen
hebben de kwartieren die in het noorden en westen direct aan fexti8se stadsgebied grenzen n
veel van hun oude structuur bewaard met aaneengesloten monumentale bebouwing langs de
uitvalswegen en een vrije bebouwing, vesiat klooster en boerderijen op de uitgestrekte
tussenliggende terreinen. De®Beuwse stadsuitbreiding in het zuiden heeft een meer ineengedr
karakter, waarvan de structuur sterk door de loop van de Jeker is beinvloed. De monumentale
bebouwing in dikwartier omvat ook een aantal industriemolens aan de Jeker. De belangrijkste
openbare ruimten zijn de Grote Looiersstraat in het zuiden en fieeli®vse Bassin met de
werfkelders in het noorden.

1 Enkele delen van de %dn 16 eeuwse omwalling, die detése en hiervoor beschreven stad hebbe
omsloten, zijn eveneens nog aanwézig het zuiden nog vrijwel aaneengesloteen vormen
zodoende op veel plaatsen in de binnenstad een waardevolle afsluiting van de laat middeleeuw

De omgrenzing

Voor Masastricht is de structuur van de stad binnen déeist16 eeuwse omwalling in haar geheel historisch
waardevol te noemen. Dit met inbegrip van eerder genoemde wijzigingen uftekuho Bij het bepalen van
de omgrenzing van het stadsgezicht is dit atgamigspunt gehanteerd. Waar direct aansluitend e€éred@wse
stadsuitbreiding met duidelijk historische kwaliteiten voorkomt of een waardevol groengebied, is de gre
hiervoor naar buiten gelegd.

De Hoge en Lage Fronten, restanten van deeh81$ eeuwsevestingwerken ten noordwesten van de stad, 1
niet bij het stadsgezicht inbegrepen. Enerzijds omdat zij hier niet direct op aansluiten, anderzijds omdat
beschermd monument al wettelijk beschermd zijn.

Voor de omgrenzing in Wyck is de plaats dan/oormalige vestingwerken als leidraad gehanteerd; de
Stationsstraat is als aanzet voor de lateréd@vroeg 20eeuwse stadsuitleg binnen de omgrenzing
opgenomen. Ten noorden en ten zuiden van Wyck is langs de Maasoever een strook van 50 meter bre
binnen de omgrenzing opgenomen, teneinde het belang van de bescherming van het waardevolle sta
zoals dat van binnenuit, dat wil zeggen vanaf de beide oevers en vanaf de Maasbrug te beleven is, te
benadrukken. Het bedrijfsterrein ten zuidem e Hoge Burgstraat is daarbij buiten de omgrenzing gelate
Het verpleegtehuis e.o. tussen het Sint Servaasbolwerk en de Abtstraat is eveneens buiten de besche
gelaten.
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Afbeelding: Kaart met de grens van het Beschermd Stadsgezicht

Visuele kenmerken
Als belangrijkste visuele kenmerken van de Maast&hktadsbebouwing kunnen worden genoemd:

1

Rechtsgevolgen van de bescherming

De bescherming van het stadsgezicht Maastricht zal volgens artikel 37, lid 5 van de Wet op de Ruimtg
Ordening geéffectueerd moeten worden door vaststelling of wijziging van een bestemmingsplan voor hg
betreffende gebied. De toelichting op de agzing als beschermd stadsgezicht en de daarin omschreven
structurele en visuele kenmerken kunnen daarbij wat het beschermingsbelang betreft als uitgangspunt
Doel van de aanwijzing is de karakteristieke en met de historische ontwikkeling samedkasigestuur en

De geringe breedte van de hoofdstraten met een smalle parcelering, waarop aaneengesloten, I
hoge bebouwing met een bekapping evenwijdig aan de voorgevel. In de bredere uitvalsstraten
de 13 eeuwse omwiing komen veel brede huizen voor, waarbij een inrijpoort in de gevel is
opgenomen alsmediesn dat geldt voor het merendeel der huizesen bekapping evenwijdig aan deg
straat. De smalle stadsbebouwing bestaat overwegend uit drie bouwlagen, echteatiggelm
afgewisseld door bebouwing met twee of vier bouwlagen, waarbij als bovenste bouwlaag ook €
halve verdieping voorkomt.
De gevels zijn afwisselend opgetrokken van natuursteen, baksteen of van een combinatie van |
waarbij de natuursteen dienst dads raam en deuromlijsting. Veel gevels zijn gesaust of gepleist
overwegend in een witte of lichte kleur. Vrijwel alle huizen bezitten een regelmatige gevelopbo
waarbij de raamopeningen per verdieping in dezelfde verticale as zijn geplaatsaardtout dat
directi zonder kozijri in de muur is geplaatst ligt achter in de gevel. Voor Maastricht is dit wifte
eeuwse raamhout in vaak oudere voorgevels kenmerkend. De kappen hebben een gemiddeldg
dakhelling van 45 graden, waarbij veelvuldig geken dakschilden zijn aangebracht. De kleur var
dakbedekking is overwegend donkerblauw. De kappen , die in verhouding tot de gevelhoogte h
zeer hoog zijn te noemen, spelen in het verkort van de straat door wisselende bouwhoogten en
buigingen inde rooilijn een dominerende rol als afsluiting van het beeld. Bij de meeste huizen
ontbreekt de kroonlijst zodat de overgang van gevel naar dakvlak slechts door een goot wordt
gemarkeerd. De boven de daken uitstekende brandmuren en schoorstenen eijaiijgvwan
baksteen opgetrokken.

De inrichting van de openbare ruimteniizeker in vergelijking met het straatbeeld in de meeste
Nederlandse binnenstedérzeer waardevol: het natuurstenen kleinplaveisel voor de kleine strate
stegen, de grote natrstenen keien voor rijbanen in belangrijke straten en grint voor de grotere
ruimten. De inrichting van de kaden en werven aan het Bassin is nog volledig oorspronkelijk en
derhalve zeer waardevol. Vrijwel alle openbare ruimten hebben nog de oorspiakebir
elektrische verlichting omgebouwde gaslantaarns. Zij leveren met de nog aanwezige gemeent
aanplakborden en de oude straatklokken een belangrijke bijdrage aan de sfeer van de hist
binnenstad.
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ruimtelijke kwaliteit van het gebied te onderkennen als een zwaarwegend belang bij de verdere ontwiki}
binnen het gebied.

De aanwijzing beoogt op die manier een basis te geven voor een ruimtelijke ontwikkeling die inspeelt o
aanwezige kwaliteiten, daarvan gebruik maakt en daarop voortbouwt.

4.2 Aanwijzingsbesluit beschermd stadsgezicht 1988

Toelichting bij het besluit tot aanwijzingsbesluit beschermd stadsgezicht 1988

Het oudste deel, van de eigenlijke stationswijk, gédlmmsloten door Lage Barakken, Sint Maartenslaan,
spoorwegemplacement en Akerstraat, wordt gekenmerkt door een rechtlijnig

(maar niet rechthoekig) stratenpatroon, geént door op oudere structuurelementen, zoals de voormalige
vestingwerken, de spoorlijmele Percée. Door de sterke nadruk op het belang van de Percée als rechtliji
verbinding tussen binnenstad en station is een ruitvormig stratenpatroon ontstaan, dat bijzondere
hoekoplossingen bij de kruispunten vergde. Bij de uitgifte van de betrefferwdden ter bebouwing eiste het
gemeentebestuur dan ook afgeronde hoeken en hoewel de woonfunctie prevaleerde, vestigden zich op
hoeken door de geringere geschiktheid daarvoor (geen achtertuin) als vanzelf andere functies in bijvoo
de horecasfer. Overigens waren met name in de Stationsstraat bedrijven (winkels, restaurants, kantorel
praktijken) op de begane grond toegestaan en die optie werd ten volle uitgebuit. Voorts is de wijk ruimtg
functioneel sterk hiérarchisch opgebouwd. Dat rfesteert zich niet alleen in de breedte en de inrichting v
de openbare ruimte door middel van plantsoenering of boombeplanting, zoals in de Stationsstraat en d¢
Wilhelminasingel, maar ook in de schaal en vooral in de vormgeving van de bebouwing iakhgitmandige
eclecticisme van rond de eeuwwisseling. In deze hiérarchie vormt de Stationsstraat de hoofdas, de
Wilhelminasingel de secundaire en de Alexander Battalaan de tertiaire dwarsas.

Sinds 1915 vormt het station der Nederlandse Spoorwegen deigeaeuintelijke afsluiting van de
Stationsstraat, waarop bij de aanleg al was geanticipeerd, al wijkt de huidige inrichting van het Stations
waarschijnlijk sterk af van wat de gemeente destijds voor ogen heeft gestaan. Het beoogde doel, de cre
een imposante stadsentree, is echter bereikt en tot op de dag van vandaag behouden.

De grens met Oud Wyck wordt gevormd door de Lage Barakken en het contrast kan nauwelijks groter
behielden het karakter van achterstraat, dat zij al vooritleguvan Wyck bezaten. De Akerstraat is als het]
ware een reconstructie van de oude verkeersroute naar Aken in het verlengde van de Hoogbrugstraat,
eeuwenlang door de vestingwerken onderbroken was geweest maar sinds de slechting daarvan weer €
belangijke verkeersfunctie vervult. Door de aanleg van de Wilhelminabrug in de jaren dertig heeft de
gelijknamige singel een veel sterkere verkeersfunctie gekregen dan oorspronkelijk de bedoeling is gew!
noordelijke deel ervan heeft door de oprit naartitug duidelijk aan historisehuimtelijke waarde ingeboet.
De functionele relatie met de binnenstad werd er daarentegen door versterkt.

De Sint Maartenslaan vormt in zekere zin de noordelijke begrenzing van de eigenlijke stationswijk. Dez
als eensoort interimoplossing aangelegd tussen de Sint Maartenpoort en het toenmalige station maar is
alternatieve Stationsstraat nooit tot volledige ontwikkeling gekomen, te meer nadat het station in 1915 r
huidige situering was verplaatst. Daardostagneerden hier de geplande ontwikkelingen, onder andere de
doortrekking van de Alexander Battalaan in noordelijke richting. Onverkoopbare terreinen werden verv
benut voor de bouw van scholen en andere instellingen van openbaar nut en belarg) \@rmen een
ruimtelijke overgangszone tussen de stationswijk en de tussen circa 1915 en 1925 tot stand gekomen
volkswoningbouwwijk ten noorden daarvan.

Deze is zowel in stedenbouwkundig als architectonisch opzicht eerder typerend voor de landelijke
ontwikkelingen in de volkswoningbouw in het kader van de Woningweg van 1901 dan voor de Maastrich
bouwtraditie. De omtrek van de wijk wordt evenals bij de stationswijk in hoofdzaak bepaald door de
voormalige vestingwerken (Wilhelminasingel) en de spoarigiar daarmee houdt ook alle gelijkenis op. De
kern van het wijkje wordt gevormd door een vijfhoekig plein met groenvoorziening in het midden (Sterrg
vanuit de hoeken waarvan vijf straten stervormig uitwaaieren, aldus de vijfpuntige ster in h&idisas
stadswapen symboliserend. Twee van die straten sluiten aan op respectievelijk de Sint Maartenspoort
Wyck en de Alexander Battalaan in de stationswijk. In tegenstelling tot de stationswijk kent deze wijk, o
bekend onder de naam Sina8ttenspoort, geen stedenbouwkundige of architectonische hiérarchie, of m
moet het centrale Sterrenplein als zodanig willen opvatten. Het bebouwingsbeeld is voorts kleiner van g
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soberder van karakter, maar dat is kenmerkend voor de volkswoniwglibdie periode.

Het wijkje vormt al sinds de oorsprong een protestantse enclave in het katholieke Maastricht met een e
kerk, verenigingsgebouw en school. Dit schijnt een gevolg te zijn geweest van de Mobilisatie vE#18914
waarbij veel protestate militairen uit de noordelijke Nederlanden hier langs de landsgrenzen werden
samengetrokken, waarvan er zich nadien velen alhier blijvend vestigden.

Het vooral na de Eerste Wereldoorlog sterk opkomende socialisme vond hier zijn volkshuisvestelijke
representant in het bouwblok in de daarvoor toen representatieve trant der Amsterdamse School aan
weerszijden van de Van den Berghstraat.

Beschermd gebied

Het beschermde gebied wordt, met inbegrip van de reeds eerder beschermde Stationsstraat en aapslu
het eveneens reeds beschermde Oud Wyck, omsloten door achtereenvolgens de Lage Barakken, een
Sint Maartenslaan en Franciscus Romanusweg, Sint Anthoniuslaan, het spoorwegemplacement en de
Akerstraat, waarbij het stationsgebouw der NSraistelijk afsluitend element van de Stationsstraat binne
het beschermde gebied is betrokken. Teneinde een adequate aansluiting op het reeds beschermde stg
te verkrijgen, is de Griend (het voormalige Sint Anthoniuseiland), waar de grens kipdgzng in 1982 was
teruggebracht tot een strook van circa 50 meter langs de rivier, alsnog geheel binnen de bescherming
betrokken.

Binnen het aldus omgrensde gebied zijn de belangen, waarop de beschermende maatregel is gericht, 1
van gelijkeaard en gewicht. Naar analogie van en in aansluiting op de toelichting bij de aanwijzing van ¢
Maastrichter binnenstad (inclusief Oud Wyck) kan ook het onderhavige gebied in zones van verschillen
beschermingsbelang worden ingedeeld en wel als volgt:

Zone A: de gebieden van belang vanwege het patroon van straten en wateren in samenhang met de p
en inrichting van de openbare ruimte en de afmeting en vormgeving van de bebouwing, waaronder vel
concentraties van monumenten.

N.B.: Deze zone befkt zich tot delen van de middeleeuwse binnenstad en is niet van toepassing op h
onderhavige gebied.

Zone B: De gebieden van belang vanwege het patroon van straten en wateren in samenhang met de
profilering in inrichting van de openbare ruimte da afmetingen van de bebouwing, waaronder concentra
van monumenten.

Zone C: De gebieden van belang vanwege het stratenpatroon in samenhang met de schaal van de
bebouwing, waaronder monumenten.

De begrenzing en zoniedeling zijn weergegeven ale bijgevoegde kaart (Rijksdienst voor de
Monumentenzorg, tekeningnummer 152c).

Zone B beslaat het gebied ten zuiden van de Sint Maartenslaan, zone C het gebied ten noorden daar
Ter verduidelijking van het voorgaande zal in het hierna volgendernadrden ingegaan op de aard en het
gewicht van de te beschermen belangen in het onderhavige gebied.

Nadere typering te beschermen waarden

In het gehele beschermde gebied is de histotfisthtelijke structuur, dat wil zeggen het historische patroor
vanstraten en eventuele wateren in samenhang met de historische schaal van de daaraan gesitueerde
bebouwing, zoals in het voorgaande globaal geschetst, van belang.

In de hierboven genoemde zone C is de bescherming voornamelijk tot dat belang bepsdrkimdat
echter worden aangetekend, dat de potentiéle cultuurhistorische waarde van®l@sii®se en vroeg 20e
eeuwse architectuur en stedenbouw thans onderwerp van landelijke inventarisatie is. De gehanteerde
moet dan ook niet als te absat worden gezien. Kenmerkend voor het stedelijke karakter van het gehelg
gebied is de aaneengesloten wijze van bebouwen in strakke rooilijnen direct aan de straten, waarbij ery
tuinen binnen de bouwblokken zijn besloten. Alleen in zone C konggbijatrijstaande bebouwing met een
bijzondere functie voor, waarbij hekwerken de scheiding vormen met de openbare ruimte. In zone B is
alleen het station, dat overigens in meerdere opzichten een bijzondere positie in het stadsgezicht innee
bouvblokken zijn overwegend haaks op de openbare ruimte verkaveld. De gemiddelde kavelbreedte is
dan in de binnenstad, althans in de stationswijk. Daarbij is de bebouwingsschaal in zone B groter dan i
C, met uitzondering van een aantal bijzondgebouwen aldaar. Dat verschil schuilt zowel in het aantal
verdiepingen, gemiddeld respectievelijk drie en twee (de kap niet meegerekend), als in de gemiddelde
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verdiepingshoogte.

Ook in de vormgeving van de bebouwing bestaan grote verschillen tussereddzen C. In tegenstelling tot
zone B is de woonbebouwing in zone C voor een groot deel complexmatig tot stand gekomen, wat hiel
per bouwblok tot een grotere uniformiteit heeft geleid. Dit is zeer kenmerkend voor de volkswoningbou
gemeeten en/of woningbouwverenigingen) van na de eeuwwisseling. Het meest in het oog springende
voorbeeld is het woningbouwcompl exje, dat de s
begin van de jaren twintig aan de Van den Berghstraat beten in de hier wel zeer zeldzame trant van de
Amsterdamse School. Een belangrijke overeenkomst, voorkomend uit-ddedaitandse bouwtraditie, is de
consequente toepassing van langskappen met de nok evenwijdig aan de straat. Vooral in zone B, de
stationswijk, is de vormgeving en de detaillering van de bebouwing van bijzonder belang. Het
bebouwingsbeeld sluit enerzijds in opbouw en materiaalgebruik aan op de Maastrichter bouwtraditie en
anderzijds op de min of meer internationale Eclectische vormeviaade late 19eeuw.

Daarin vormen elementen van de in die tijd ook in de Noordelijke Nederlanden florerende neorenaissa
soms op uitbundige wijze de boventoon. De bebouwing is individueel of in beperkte groepjes tot stand ¢
in drie min of mer gelijkwaardige bouwlagen, soms op een laag souterrain, onder een meestal gebroke
langskap (mansardedak), die gedeeltelijk schuilgaat achter verschillende rijk geornamenteerde dakkap
Daardoor en door hun geringere hoogte spelen die langskappeeereVeel geringere rol in het straatbeeld
dan in de binnenstad het geval is. De gevels zijn verder al naar gelang de breedte van het perceel in he
algemeen symmetrisch en verticaal geleed in drie a zes traveeén met diepliggende vensters en deéuren
zeer smalle kozijnhout zijn meestal@rmige ramen gevat. De gevels zijn afwisselend opgetrokken in
natuursteen, baksteen en pleisterwerk.

Kenmerkend en van bijzonder belang zijn de bijzondere hoekoplossingen op de verschillende hoeken
Stationstraat en ook de talloze winkelpuien en hotelfacades, die het bijzondere karakter van de Percée
illustreren. Een fraai voorbeeld is het Grand
Stationsplein. De architectonische allure neemt s af naar rato van de functionele en ruimtelijke
hiérarchie van de straten.

Het stadsdeel Wyck kent relatief weinig gebouwen, die duidelijk in het ruimtelijk beeld domineren. Genq
kunnen worden de neogotische Sint Martinuskerk bij de Sint Maaodrism 1858 voltooid naar ontwerp
van P.J. H. Cuypers ter vervanging van een middeleeuwse voorganger, de in neorenaissancetrant geb
Ambachtsschool (1911) aan de Sint Maartenslaan en het station. Dit laatste werd in 1915 naar ontwerp
G.W. varHeukelom gebouwd in een late neorenaissancetrant met eerder Vlaamse en Hollandse trekke
Limburgse. Het gebouw is vooral vanwege zijn schaal en situering van bijzonder belang voor het stadsg
ter plaatse.

De profilering en inrichting van de opeate ruimte is duidelijk beinvioed door moderne verkeerstechnisch
gebruikseisen en daardoor in zijn algemeenheid niet van bijzonder belang. Wel van belang zijn echter g
oorspronkelijke ontwerp van de wijk voortgekomen formele boombeplantingent irame de Stationsstraat ¢
de Wilhelminasingel.

Rechtsgevolgen van de bescherming

De bescherming van het stadsgezicht Maastricht zal volgens artikel 37, lid 5 van de Wet op de Ruimtg
Ordening geéffectueerd moeten worden door vaststelling afiwgzvan een bestemmingsplan voor het
betreffende gebied. De toelichting op de aanwijzing als beschermd stadsgezicht en de daarin omschrey
structurele en visuele kenmerken kunnen daarbij wat het beschermingsbelang betreft als uitgangspunt
Doel van de aanwijzing is de karakteristieke en met de historische ontwikkeling samenhangende structy
ruimtelijke kwaliteit van het gebied te onderkennen als een zwaarwegend belang bij de verdere ontwik}
binnen het gebied.

De aanwijzing beoogt op eimanier een basis te geven voor een ruimtelijke ontwikkeling die inspeelt op (
aanwezige kwaliteiten, daarvan gebruik maakt en daarop voortbouwt.

5. Maastrichts Planologisch Erfgoed

5.1 Motivering van de selectie

Bij de eerste aanwijzing van de rijksmonumenten is vooral gekeken naar de monumenten van
voor 1850, later (1988) is de monumentenlijst uitgebreid met panden gebouwd tussen 1850 en
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1940 en met de architectuur van de wederopbouw. Op dit moment loopt er een selectieproject
voor de tijd daarna. Bij de latere inventarisaties is steeds selectiever gehandeld bij de
aanwijzing. De gebouwen van nationale betekenis werden geselecteerd, panden met een meer
regionale of lokale betekenis werden niet meer aangewezen, omdat inmiddels veel gemeenten
ook het middel van de gemeentelijke monumenten ter beschikking hadden en de keuze wat
wel of niet op een monumentenlijst moest werd gedecentraliseerd. Door de bescherming van
de rijksmonumenten te verleggen van de Monumentenwet naar de Wabo en een soortgelijk
artikel op te nemen voor provinciale en gemeentelijke monumenten geeft de rijksoverheid aan
dat gemeentelijke monumenten op lokaal niveau het zelfde belang hebben als
rijksmonumenten.

Het aanwijzen van gemeentelijke monumenten is derhalve een aanvulling op het
rijksmonumentenbestand. De rijksmonumenten bestaan vooral uit 18e-eeuwse en 19e-eeuwse
panden in het kernwinkelgebied. De gemeentelijke monumenten bestaan vooral uit
negentiende-eeuwse en vroeg twintigste-eeuwse woonhuizen, woonhuizen uit het interbellum
en gebouwen uit de wederopbouwperiode. Daarnaast zijn kloostertuinen opgenomen als
waardevol groenelement en zijn alle beelden en kleinere objecten als waardevol
cultuurhistorisch element aangewezen.

6. Colofon en verantwoording

Versie mei 2013

Basistekst: Gemeente Maastricht.

Fotografie: Gemeente Maastricht; Sociaal Historisch Centrum Limburg & Historisch Centrum
Limburg; Gemeente Maastricht

Deze cultuurhistorische rapportage werd in 2012 opgesteld ten behoeve van de implementatie
van het Maastrichts Planologisch Erfgoedregime (MPE) in het bestemmingsplan Maastricht
Centrum. De rapportrage bestaat uit drie onderdelen:

- Ruimtelijke en karakteristiek met richtlijnen voor attentiegebieden

- Inventarisatie van de cultuurhistorisch waardevolle objecten en panden met
waardestelling en richtlijnen

- De beheer- en sturingskaart: plankaart waarop de selectie van de te beschermen
onderdelen van het Maastrichts Erfgoed is aangeduid en waarop de contouren van de voor
Maastrichts Erfgoed geselecteerde attentiegebieden zijn aangeduid.
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